Vormel Historic Estonia tehnilised tingimused 2024.
Kinnitatud Eesti Autospordi Liidus 28.02.2024

Preambula

Formula Historic karikasarja korraldatakse hoidmaks elus Eesti inseneeria parandit ja austamaks
TARK/Kavor pikka ajalugu vormelautode tootmisel. Vdistleja peab teadvustama korrosiooni ja loomuliku
vananemise mdju voistlusautole, selle komponentidele ja sellest tulenevaid tagajargi ning tagama sellest
tulenevalt voistlusauto ja selle komponentide terviklikkuse ja turvalisuse austades alguparast
spetsifikatsiooni. Esitades voistlusauto voistluseelsele (ilevaatusele kinnitab vdistleja, et vdistlusautoga
on turvaline osaleda vdistlustel. Vaistlusauto tuleb vdistluseelsele llevaatusele esitada puhtana.?
Kaesolev regulatsioon kehtib alates 01.03.2024, kdik eelnevad reeglid ja nende muudatused ajahetkeni
01.03.2024 on kehtetud. Regulatsioonis viidatud termin ,seeriatoode” tahistab detaili, milline kordab
tapselt valmistaja tehase poolt antud agregaadile ette ndhtud detaili nii kujult, médtudelt kui
to6pohimaottelt.

Vaidluste ja télgenduste korral on aluseks kdesoleva regulatsiooni eesti keelne versioon. Kus vdimalik, on
regulatsioonile lisatud viide FIA (ldisemale voi rahvusliku alaliidu kitsamale regulatsioonile.

Taiendav teave ala arengutest ja tugi alaga harrastamiseks — EAL ringrajakomitee liige ja historic esindaja
Sten Suban, kontaktid leitavad EAL kodulehelt https://uus.autosport.ee/sport/ringrada/

Kaesolevad tehnilised tingimused sisaldavad jargmiseid alapeatiikke
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6 Jahutussiisteem

7 Véljalaskeslisteem

8 Kltusesiisteem

9 Olitussiisteem

10 Kaivitusslisteem

11 Ulekanne

12 Vedrustus ja rooliseade

13 Pidurid

14 Rattad ja rehvid

15 Turvavood ja sGitja ohutusvarustus
16 Tulekustutussiisteem

17 Turvakaared

18 Elektrististeem

1 [1] https://www.fia.com/sites/default/files/2023 appendix_k_full_yearbook web_20230623.pdf (lk 20 pt5)
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1 Voistlusauto tehniline kaart ja tehnilistele tingimustele vastavus

1.1. Séitjal peab olema vdistlusauto kohta rahvusliku alaliidu véljastatud tehniline kaart. Kaart peab
olema voéistlusel kaasas. Kui voistluseelses tehnilises kontrollis kaarti ei esitata, voistlusauto starti ei
paase.

1.2. Voistlusauto peab tehnilistele tingimustele vastama kogu vdistluse aja.

1.3. Kui tehniline komisjon leiab vGistlusauto olevat ohtliku, vdidakse see ziirii otsusel vdistluselt
korvaldada.

2 Voistlusauto kere ja mdddud

2.1. Kdik modtmised tuleb teostada seisval voistlusautol, mis asub horisontaalsel tasapinnal.

2.2. Voistlusauto konstruktsioon peab olema slimmeetriline tema pikitelje suhtes (sealhulgas
kaalubalanss +/- 5%).

2.3. Piloodi koht (kokpit) peab olema konstrueeritud nii, et sinna sisenemiseks ja valjumiseks ei ole vaja
avada uksi ega lisada v6i eemaldada mingeid detaile peale rooli. Piloot peab saama sealt véljuda kogu
voistlusvarustuses olles véimeline ise avama turvavood 5 sekundi jooksul.

2.4. Olles rooli taga, peab piloot asetsema vaatega ettepoole.

2.5. Kokpiti avaus peab olema vahemalt 600 mm pikk ja vdahemalt 300 mm ulatuses 450 mm lai,
mdoddetuna sditja istme seljatagusest.

2.6. Voistlusautol peab olema vahemalt kaks tagavaatepeeglit, millised on monteeritud viisil, mis tagavad
piloodile vaated taha ja kiilgedele. Peeglitel peab olema vahemalt 5500 mm?2 peegeldavat pinda lihe
peegli kohta.

2.7. Esirataste tagumise serva ning tagarataste esiserva vahele jaavad koik voistlusauto vedrustatud osad
peavad asetsema kiilgvaates samal tasandil, tolerantsiga +/- 25 mm, vélja arvatud Estonia 21 ja 23
mudelipdlvkond, kus on lubatud maa-effekt ning venturi diitsid.

2.8. Kere m66dud (vt.joonis) peavad vastama jargmistele suurustele:

2.8.1. Pikkus - mitte Ukski kere osa ei tohi ulatuda esirataste tsentrist ettepoole rohkem kui 1000 mm ega
tagarataste tsentrist tahapoole rohkem kui 800 mm.

2.8.2. Laius - voistlusauto maksimaalne (ldlaius on 1850 mm, kere maksimaalne laius telgede vahelises
osas ja esiteljest eespool on 1350mm.

2.8.3. Korgus - Uikski vBistlusauto osa (valja arvatud peakaar) ei tohi ulatuda maapinnast kdrgemale kui
950 mm. Muuhulgas ei tohi kdrgemal kui 900 mm maapinnast asetsev turvakaare osa olla
markimisvaarset aerodiinaamilist eelist andva kujuga.

2.8.4. Esiteljest ettepoole jadvad kere osad ei tohi olla kérgemad kui esiratta kdrgus.

2.8.5. Minimaalne telgede vahe on 2000 mm, minimaalne ré6be 1200 mm.

3 Aerodiinaamika

3.1. Kdik voistlusauto aerodiinaamikat moéjutada voivad detailid peavad olema kinnitatud vdistlusauto
vedrustatud osale, mitte valja ulatuma kere maksimaalsetest modtudest ja peavad olema kindlalt,
lilkumatult kinnitatud.

3.2. Kardinad ja modifikatsioonid voistlusauto aluspGhjale maa-efekti saavutamiseks on lubatud
mudelitel Estonia 21 ja 23.

3.3. Tagateljest tahapoole jadvad aerodiinaamilised elemendid ei tohi olla laiemad kui 1000 mm.



4 \/Oistlusauto kaal

4.1 Miinimumbkaal voistlusklassis:Easter - 420 kg, Mondial - 450 kg

4.2. Kaalu vdidakse kontrollida voistluse ajal mistahes hetkel. Kaalutakse koos kaalumise hetkel
voistlusautos olevate vedelikega. Alates kohtunike otsusest autot kaaluda kuni auto kaalumiseni pole
lubatud vedelike ja kustutusmaterjali lisamine.

4.3. Ballastkaalu lisamisel tuleb see kinnitada nii, et eemaldamiseks on vajalik kasutada tooriistu.
Ballastkaalu paigaldamisel tuleb tagada kohtunikele vGimalus ballastkaal plommida.

4.4. \5istlussdidu kestel vedelike lisamine vdistlusautole on keelatud.

5 Mootor

5.1. Lubatud on ainult vabalt hingavad, neljataktilised, kaheksa klapiga kolbmootorid, seeriaviisiliselt
toodetud séiduautodelt, mille kohta on FIA kinnitanud, et neid on toodetud vahemalt 5000 tk aastas ja
nende seeriatootmine algas enne 31/12/1990. Ulelaadimine pole lubatud.

5.2. Mootoriplokk, plokikaas ja vantvoll peavad olema seeriatooted. Surveaste ja karteri ventilatsioon on
vabad.

5.3. Arvestades, et VAZ 21011 ja 2106 mootorite viimane remontmadot (silindri 1abimd6t) on 80mm,
lubada nendel mootoritel maksimaalseks td6mahuks vastavalt: Easter 1330 ccm, Mondial 1610 ccm.
5.4. Vormel Mondial - lubatud k&ik muudatused, valja arvatud need, millised on keelatud kdesolevate
tingimustega.

5.4.1. Mootori plokk ja plokikaas peavad olema tihelt mootori tootjalt. Lubatud to6delda, eemaldades
materjali.

5.4.2. Vantvoll ja vantvolli laagrite tlilip. Seeriatoode, lubatud on t66tlemine materjali eemaldamise teel.
Vantvolli raam- ja kepsulaagrite tlitibi muutmine on keelatud.

5.4.3. Nukkvdll on vaba. Nukkvdlli asukoht ja kogus peavad olema samad, mis tootja poolt ette nahtud.
Nukkvolli ajami tllp (kett, rihm, hammasratas) ja klapiajam (tdukur, nookur, tdukurvarras) peavad jagama
samaks, mis on ette ndinud valmistajatehas. Lubatud to6tlemine.

5.4.4. Klapid, klapipuksid, klapivedrud ja klapitaldrikud vabad.

5.4.5. Toiteslisteem — sissepritse on keelatud. Lubatud on kuni kaks karburaatorit, milledel on iga silindri
kohta mitte (le Gihe kambri. Muutuva pikkusega sisselasketraktid on keelatud.

5.5. Vormel Eastern - kdik muudatused, mis ei ole lubatud nende tehniliste tingimustega, on keelatud.
5.5.1. Mootoriplokk ja plokikaas — seeriatoode. Lubatud mootorid: Lada 2101, Lada 21011, Lada 2105 ja
lubatud plokikaaned Lada 2101-1003015, Lada 21011-1003015-10 ja Lada 2105-1003015. Lubatud
toodelda, eemaldades materijali.

5.6. Vantvoll. Seeriatoode, lubatud t66pindu lihvida remontm&6tu. Balansseerimine on lubatud materjali
eemaldamise teel vaid selleks ettendahtud kohtadest.

5.7. Kepsud - seeriatoode. Lubatud on t66tlemine materjali eemaldamise teel. Lubatud on muuta
kepsusGrme ping-ist liug-istuks puksi lisamisega.

5.8. Kolvid, kolviréngad ja kolvisérmed on vabad

5.9. Nukkvdll ja nukkvélli ajam.

Nukkvdll on vaba, kuid tema asukohta, ajamit, (kett, rihm, hammasratas) ja klapiajami tipi

(tdukur, rokker, nookur) ei tohi muuta. Lubatud t66tlemine.

5.10 Klapid ja klapiajami komponendid.

Seeriatoodang, klapisdare diameeter kogu liugpinna ulatuses 8 mm. Maksimaalne diameeter
sisselaskeklapil 37mm ja valjalaskeklapil 31,50mm.



Klapi pikkus standardne 113mm, tolerantsiga +/- 1,5mm. Klapivedrud vabad. Vedrude hulk ja paigutus
originaalne. Nookurite ja tdukurite konstruktsioon ilma muutusteta, ilma lisaelementideta ning peavad
olema identifitseeritavad, lubatud t66tlemine. Fikseerivad detailid vabad. Klapipuksid ja klapipesad
vabad.

5.11 Sisselaskekollektor - standardne, lubatud mehaaniliselt téddelda sisepindu. Lubatud valja lllitada
soojendussilisteem.

5.12 Viljalaskekollektor - vaba, lubatud termoisolatsioon.

5.13 Karburaator - seeriatoodang, maksimaalne kogus (iks, maksimaalne difuusorite arv on kaks.
Difuusorite diameetrite summa ei tohi tGletada 47mm. Iga difuusori diameeter immardatakse taisarvuni
ja kontrollitakse kalibreeringuga. Lubatud difuusorite méoédud 22mm, 23mm, 24mm, 25mm.
Kontrollm&&tmise tapsus difuusorite modtmisel +/- 0,1mm. Moddtmistulemus peab olema tolerantsi
sees sOltumata temperatuurist médtmise hetkel. Karburaatori korpuse muutmine ja tdiendamine on
keelatud. On lubatud valja lllitada voi eemaldada kiilmkaivituse siisteem. Teises vaakumkambris voib
ajamisilisteem olla muudetud mehaaniliseks. Lada Solex tiilipi karburaator on lubatud.Karburaatori
drosseli ajam on vaba. Ajam peab olema varustatud piisavalt tugeva tagastusvedruga, milline garanteerib
drosselklappide sulgumise igas olukorras.

6 Jahutussusteem

Kohustuslik on vedeliku-pdhine jahutusisteem, lubatud vedelikuna tohib kasutada vaid vett.
Radiaatorid ja veepump on vabad. Veepumba ajam mehaaniline. Kui radiaatoril on 8hu suunamise
seade, peab see vastama kere aerodiinaamikale seatud nduetele.

7 ValjalaskesUsteem

7.1. Valjalasketorustiku otsad peavad olema suunatud voistlusauto tagaossa, kdrgus maapinnast mitte
rohkem kui 600 mm, lubatud suurim kaugus kaigukasti tagumisest osast tahapoole on 250 mm.

7.2. Muutuva pikkusega viljalaskeslisteem on keelatud.

7.3. Viljalasketorustik peab olema varustatud miira summutava elemendiga, summuti voi
katallisaatoriga.

7.4. Lubatud suurim miiratase 105 dB. Eesti Autospordi Liit teostab miiramo6tmist vastavalt FIA
mootmisprotseduurile, kasutades miramdétjat, mis on seadistatud "A" ja "SLOW" peale, asetatud 45°
nurga all ja 500 mm kaugusele viljalaskeavast, kui auto mootor t66tab 4500 p/min.

7.5. Voistluskorraldaja v&i voistlust voorustava raja omanik vdivad kehtestada kdesolevast regulatsioonist
erineva lubatud mirataseme, see vdib olla ka rangem (madalam).

8. Toitesusteem

8.1. Klitusepaak peab asuma kere sees (seespool toruraami voi monokokki), kiitusepaak peab olema
eraldatud kokpitist ja mootoriruumist nn. tuleseinaga, mis on valmistatud vdhemalt 1 mm paksusest
metallist. Kiitusepaagi kogumaht ei tohi liletada 40 liitrit, v.a. Estonia 19 ja Estonia 20, kui on kasutusel
nende tehasepoolne lahendus.

8.2. Kutusepaagi kork peab olema hermeetiliselt suletav, kork ja tditeava ei tohi ulatuda kerest
valjapoole.

8.3. Kiitusepump on vaba, kuid see peab asuma véljaspool kokpitti.



8.4. Tankimine voistlussdidu ajal pole lubatud.
8.5. Mootorikitusena on lubatud kasutada ainult kaubanduslikult turustatavat kiitust vastavalt FIA
Voistlusmaaruste Lisas J artiklis 252.9 naidatule.?

9 Olitusslisteem

9.1. Koik 6litus-slisteemi osad peavad paiknema esirataste telje ja kdigukasti tagumise osa vahel,
maksimaalne kaugus vdistlusauto telgjoonest 550 mm. Keelatud on paigaldada Glipaake, -radiaatoreid ja
-torustikku kokpitti.

9.2. Olikogumispaak. Kui 8litussiisteemi kuulub avatud tiilipi karteri-ventilatsioon, peab autol olema
Olikogumispaak. Paak peab olema poolldbipaistvast materjalist, nditeks plastikust. Mitteldbipaistva
materjali puhul peab nimetatud paak olema varustatud taseme kontrollaknaga. Paagi minimaalne maht
on 2 liitrit. Paaki peavad suunduma koik tuulutusvoolikud.

9.3 Oli lisamine - vdistluse kaigus 8li lisamine pole lubatud.

9.4 Olipump on vaba, kinnituskoht ja kditur peavad olema algsed. Olipaak vaba. Lada 2105 mootoril vdib
olla tdiendav Gihendus plokikaanega.

9.5. Oli jahutuseks radiaatorite paigaldus on lubatud.

10 Mootori kaivitus

10.1. Voistlusautole peab olema kinnitatud starter vabalt valitud energiaallikaga, milline kindlustab
voistlusauto hdireteta kdivitamise igal ajahetkel vGistlussdidu jooksul.

10.2. Kaivitusslisteemis peab olema elektriline liliti, mida piloot saab opereerida istmes olles
normaaloludes.

10.3. Mootori kaivitamisel stardieelses alas vi tehnilises alas vdib kasutada liihiajaliselt eraldi
energiaallikat voi kdivitusslisteemi.

11 Ulekanne

11.1. Osalev voistlusauto peab kasutama kaigukasti, mis on toodetud selle vdistlusauto jaoks tehases vGi
mille on konstrueerinud lksikeksemplarina valmistatud véistlusautole tema konstruktor.

11.2. Neljarattavedu ning neljarattajuhtimine on keelatud

11.3. Kaigukastis on lubatud on kuni viis edasikdiku. Vdistlusautol peab olema tagasikaik.

11.4. Jarjestik-lulitusega kdigukast on keelatud

11.5. Veojou ja stardikontrolli kasutamine on keelatud

11.6. Sidur on vaba

11.7. Diferentsiaali lukustuse ega piiratud libisemisega diferentsiaali kasutamine pole lubatud.

2 https://www.fia.com/sites/default/files/252 2021 wmsc_2020.10.15.pdf
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12 Vedrustus

12.1. Voistlusauto peab olema vedrustatud.

12.2. Aktiivvedrustus on keelatud.

12.3. Tungivalt mittesoovitav on vedrustuse mistahes metallist osa kroomida.

12.4. Kbik vedrustuse osad peavad olema valmistatud homogeensest metallilisest materjalist.
12.5. Roolimehanismi ihendus piloodi ja esirataste vahel peab olema mehhaaniline.

13 Pidurid

13.1. Voistlusautol peab olema vahemalt kahekontuurne pidurisiisteem, mida opereeritakse Ghe
pedaaliga. Stisteem peaks olema konstrueeritud niimoodi, et lekke v6i purunemise korral Gihes kontuuris
saab pedaaliga opereerida vahemalt kahte ratast.

13.2. Pidurikettad peavad olema valmistatud metallilisest materjalist. Piduriklotsid on vabad.

13.3. Lubatud on maksimaalselt 4 kolbi tihe pidurisadula kohta. Pidurisadul peab olema valmistatud
metallilisest materjalist.

13.4. Pidurite jahutuseks 6hukanalite kasutus on lubatud.

13.5. Pidurite vedelikjahutus on keelatud.

13.6. Antiblokeerumis-seade (ABS) ja vaakum-véimendi kasutus on keelatud.

14 Rattad ja rehvid

14.1. Maksimaalne lubatud veljelaius on 11,5 tolli. Velje diameeter peab olema 13 tolli. M&ddetakse
horisontaalselt telje kdrguselt.

14.2. Velg peab olema valmistatud metallilisest materjalist.

14.3. Kogu voistlussdidu kestel peab ratastel keskmustrite kasuatmisel keskmutri ees olema
turvastopper, soovitavalt varvituna punaseks vai oranziks.

14.4. RehvirGhku tohib tagada vaid 6huga. R6hu kontrollklapid on keelatud.



15 Turvavood ja sditja turvavarustus

15.1. Turvavdodde homologatsioonile vastavuse nduded satestatab rahvuslik alaliit.3

15.2. V66d peavad olema véistlusautole kinnitatud turvaliselt kas p&imituna Umber toruraami osade voéi
poltkinnitusega. Viimase variandi puhul minimaalne kinnituspoldi Iabim&dt 8 mm, tugevusklass vahemalt
10.9.

15.3. Turvavood peavad olema puhtad, ilma ndhtavate mehaaniliste vigastusteta.

15.4. FHR kaelatoe kasutus tungivalt soovituslik.*

15.5. FHR kaelatoe kasutamisel on lubatud kasutada Slavoésid laiusega 2 tolli, selle mittekasutamisel on
Olavodde kohustuslikuks laiuseks 3 tolli.

15.6. Kohustuslik on kasutada kiivreid, mis vastavad jargmistele FIA standarditele:

- 8858-2002 vdi 8858-2010 (Technical List N°41);°

- 8859 (Technical List N°49);®

- 8860-2010 (Technical List N°33)7 v&i

- 8860-2018 vGi 8860-2018-ABP (Technical ListN°69)

15.7. Aegunud homologatsiooniga kiivrite kasutamise erandid on Ules loetletud EAL tehnikakomitee
otsuses.?

15.8. Soidukombinesoon, kiivrisukk, sdidukingad, sdidukindad, aluspesu peavad olema homologeeritud.
Aegunud homologatsiooniga varustuse kasutamise erandid on (les loetletud EAL tehnikakomitee
otsuses.’

15.9. Punktis 15.8. loetletud varustus ning (kasutusel olev) FHR kaelatugi peavad olema puhtad,
mehaaniliste vigastusteta ja tuleb ette naidata koos voistlusautoga voistluseelses tehnilises kontrollis.
15.10. Igasugused erandid peab vdistluse kdigus lile vaatama tehniline komisjon, vormistama selle
kirjalikult ja kinnitama voistluste Zurii.

16 Tulekustutusststeem

16.1. Voistlusauto peab olema varustatud tulekustutussiisteemiga, mille kustutusaine minimaalseks
mahuks on (tootja kinnitusel ja selgelt kustutusaine anumal markeerituna) 2 kg ja mis peab kaivitudes
tihjenema kokpitti ja mootoriruumi.

16.2. Pihustid peavad olema paigutatud nii, et need poleks suunatud otse piloodi peale.

16.3. Kustuti peab olema varustatud jargmise teabega:

- kustutusaine tiitip

- kustutusaine maht voi kaal

- kuupaev, millal kustuti tuleb kontrollida, see ei v6i olla hilisem kui 2 aastat peale villimist v3i viimast
kontrolli.

16.4. Ule kiimne aasta vanuse kustuti kasutamine on keelatud.

16.5. Voistluseelsel tehnilisel ilevaatusel peab olema vdimalik tuvastada kustuti osuti asend skaala
rohelises osas.

3 https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/04/Lisa-J-253-2023.pdf (p. 6.1.2)

4 https://www.fia.com/sites/default/files/appendix | 2024 publie le 01 janvier 2024.pdf (Ik 53 pkt. 3.1)
5 https://www.fia.com/sites/default/files/regulation/file/L41 FHR compatible helmets_6.pdf

6 https://www.fia.com/sites/default/files/I49 premium helmets 80.pdf

7 https://www.fia.com/sites/default/files/133_advanced helmets_25.pdf
8 https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/11/kiivrid.pdf
9 https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/07/TK-Teada-Fia-Standart-8856-2000.pdf



https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/04/Lisa-J-253-2023.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/appendix_l_2024_publie_le_01_janvier_2024.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/regulation/file/L41_FHR_compatible_helmets_6.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/l49_premium_helmets_80.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/l33_advanced_helmets_25.pdf
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/11/kiivrid.pdf
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/07/TK-Teada-Fia-Standart-8856-2000.pdf

16.6. Kustuti kdivitamiseks voib kasutada mistahes slisteemi tingimusel, et slisteem on kaivitatav ka
olukorras, kus vdistlusauto peavoolukatkesti on lahutanud véistlusauto elektrislisteemi akust.

16.7. Tulekustutusstisteemil peab olema viline kdivitusmehhanism, see peab asetsema turvakaare
alumises osas ning see vGib olla kombineeritud peavoolukatkesti llitiga.

Tulekustutusststeemi liliti peab olema markeeritud punase ringjoone keskel asetseva tahega "E"
16.8. Tulekustutusstisteemi rohu all olevad anumad peavad asetsema seespool vdistlusauto raami.
16.9. Tulekustutussiisteem peab olema opereeritav igas asendis, sh, olukorras, kus vdistlusauto on
kummuli.

17 Turvakaared

17.1. Voistlusautol peab olema vahemalt kaks turvakaart. Piloodi kiiver peab kogu sdiduvarustust kandes
ja sGiduasendis istudes jddma allapoole kujuteldavat joont, mis tdmmatakse kahe turvakaare kdrgeimate
punktide vahele.

17.2. Juhul kui peakaar ei taga ndutud vahemaad piloodi kiivrini, voib turvakaart kdrgendada, lisades
keevituse teel identsest materjalist kdrgenduse.

17.3. Turvakaared peavad olema valmistatud 35 mm kroom-moliibdeentorust seinapaksusega vahemalt
2 mm. Vormelauto Estonia valmistajatehas kasutas toru spetsifikatsiooniga ctanb 45 FOCT 1050-74, selle
tdnapdevane vaste on 42CrMo4 (DIN EN I1SO 683-2).

17.4. Voistlusauto esitatakse voistluseelsesse tehnilisse kontrolli koos soéitjaga.

18 Elektrististeem

18.1. Tavaparases istumise asendis ja kinnitatud turvavoddega piloot peab olema vdimeline vilja
|Glitama koik stiiteahelad, kiitusepumbad ja tagatuled labi sademekindla peavoolukatkesti.

18.2. Voistlusautol peab olema lisaks kas valine peavoolukatkesti lliti voi kaugjuhitav Ghendus kokpitis
oleva lilitiga. Valine luliti vdi kaugjuhitav Ghendus kokpitis oleva liilitiga peab olema toodud peamise
turvakaare kiilgmisele osale ja peab olema selgelt markeeritud noolekujulise punast varvi siimboliga
sinises kolmnurgas, mille alus on vdhemalt 100 mm.

18.3. Voistlusautol peab olema punast varvi kogu voistluse kaigus téokorras tuli:

- v@imsus vahemalt 21W voi LED tulpi pirn

- tuli on suunatud taha ja on auto keskjoone suhtes 90 kraadi all

- on selgelt ndhtav tagantpoolt

- kdrgus maapinnast mitte madalamal kui 400 mm

- on piloodi poolt sisseliilitav normaalasendis istudes

- LED lambi puhul peab olema té6korras vahemalt 90 % Uksikutest dioodidest



LISA 1
Tehniline regulatsioon vormel Mondial klassi vdistlusautodele, milledel
on VAG mootor ja regulatsioonikohane shassii

1. Uldine

Kaesolev regulatsioon kehtib alates 01.03.2024, k6ik eelnevad tehnilised reeglid ja nende muudatused
ajahetkeni 01.03.2024 on kehtetud.

Regulatsioonikohased on autod, mis vastavad tootmise hetke FIA regulatsiooni J artiklile 275 (vormel 3
autod, v.a mootor, mis pidi olema VW/Audi 1,6 voi 1,8 | GTI/GTE koos vastavate muudatuste ja
piirangutega). Regulatsioonikohaseks loetakse ka kunagised F4 autod ja sellega véimsuselt ning kiiruselt
sarnased (naiteks Estonia 26, Esttec 884, Formula Ford 2000, Super V) mis on toodetud mitte hiljem kui
1996, v.a. vormel Estonia 26 pdlvkond. Auto hélmab monokok-shassiid voi toruraami, vedrustust, rattaid
ja kdigukasti. Iga auto peab olema oma ajastu konstruktsiooni kohane. Alguparasel autol on lubatud
kasutada ainul tootja valmistatud algseid voi modifitseeritud detaile. SGitja peab olema valmis tGestama
baasauto vanust.

2. Terminid

2.1. Vormelauto.

Maismaa soiduk, mis on konstrueeritud eranditult kiirusaladele ringradadel voi suletud tanavaldikudel ja
mis veereb neljal joondamata rattal, milledest vahemalt kaks on auto p6dramiseks ja vahemalt kaks auto
liigutamiseks.

2.2, Kere.

Auto koik vedrustatud osad, mis on kontaktis valisdhuga, v.a. turvakaarte, mootori, kdigukasti ning
veeremiga otseselt seostatavad osad. Ohuvétjad ja radiaatorid loetakse kere osadeks.

2.3. Ratas.

Rumm ja v66. Komplektne ratas: rumm, voo ja rehv.

2.4, Kaal.

Auto kaal koos juhi, kiituse ja kogu voiduséidu- varustusega.

2.5. T6dmaht.

Maht, mille moodustavad silindrites liikuvad kolvid. See maht viljendatakse kuupsentimeetrites.
Arvutades mootori tdédmahtu, voetakse pii (ringjoone pikkuse ja ringi raadiuse suhtarv) vaartuseks
3,1416.

2.6. Ulelaadimine.

Ohu ja kiituse segu kaalu sisendamise suurendamine pdlemiskambrisse (suurema kaaluga kui seda tagab
atmosfaari normaalsurve ja muud diinaamilised efektid sisse- vGi valjalaskesiisteemis) mistahes moel.
2.7. Peamine struktuur.

Taielikult vedrustatud osa kerest, mille suunal té6tavad vedrustuse joud ja mis ulatub pikkuses
esivedrustuse kdige eesmisest osast tagavedrustuse kdige tagumise osani.

2.8. Kokpit.

Ruumiala, milles paikneb sbitja.

2.9. Turvastruktuur.

Katkematu osa peamisest struktuurist, milles asuvad kdik kiitusepaagid ja kokpit.



3. Regulatsioonid

3.1. VGistlus koosneb ametlikust treeningsdidust ja voistlussGidust.

3.2. S6iduk peab tehnilistele tingimustele vastama kogu voistluse aja.

3.3. Soitjal peab olema auto kohta rahvusliku alaliidu valjastatud tehniline kaart. Kaart peab olema
voistlusel kaasas. Kui vdistluseelses tehnilises kontrollis kaarti ei esitata, auto starti ei paase.

3.4. Kui tehniline komisjon leiab sdiduki olevat ohtliku, voidakse see ziirii otsusel vdistluselt kdrvaldada.
3.5. K6ik mootmised teostatakse koos juhiga, seisval autol, mis asub horisontaalsel tasapinnal.

3.6. Autod peavad vastama FIA Appendix J periood 1990 kehtinud turvanduetele, artiklile 275 ja
kdesolevale regulatsioonile.

4. Kere ja moodud

4.1. Auto maksimaalne laius ei tohi tiletada 1850 mm, kui auto rattad on joondatud auto pikiteljega.
4.2. Esirataste eesmisest darest eespool oleva kereosa laius ei tohi tletada 1350 mm. Kere mistahes osa,
mis asub esiratta eesmisest darest eespool rohkem kui 950 mm, ei tohi olla kdrgemal kui esiratta kdrgeim
punkt.

4.3. Kere laius esirataste tagumise serva ja tagarataste eesmise serva vahel on 1300 mm.

4.4. Mistahes kereosa laius tagarataste keskpunktist tagapool ei tohi Gletada 950 mm. Erand kehtib
tagatiivale, mille suurim lubatud laius on 1000 mm.

4.5. Mitte Ukski kere osa ei tohi ulatuda esirataste tsentrist ettepoole rohkem kui 1000 mm ega
tagarataste tsentrist tahapoole rohkem kui 800 mm.

4.6. Mitte Ukski auto osa (valja arvatud peakaar) ei tohi ulatuda maapinnast kdrgemale kui 950 mm.
Muuhulgas ei tohi kdrgemal kui 900 mm maapinnast asetsev turvakaare osa olla markimisvaarset
aerodiinaamilist eelist andva kujuga.

4.7. Mistahes detail, mis mdjutab auto aero-diinaamilist kditumist: - peab olema kdesoleva
regulatsiooniga kooskdlas; - peab olema jaigalt kinnitatud auto vedrustatud osale.

4.8. Kere mistahes osa, mis asub pikiteljelt kaugemal kui 500 mm, peab asetsema maapinnast vahemalt
20 mm korgusel.

4.9. Astmelise pShjaga autosid pole lubatud muuta ja peavad olema kooskdlas FIA F3 kerenduetega, mis
kehtisid auto tootmise ajal. Vdistlejal peab olema asjakohane dokumentatsioon astmelise pShja kohta
kus on esitatud kdik FIA kehtestatud nduded.

4.10. Minimaalne telgede vahe on 2000 mm.

4.11. Minimaalne ré6be on 1200 mm.

4.12. Kokpiti avaus peab olema vahemalt 600 mm pikk ja vahemalt 300 mm ulatuses 450 mm |ai,
moddetuna sditja istme seljatagusest. Kogu vdistlusvarustusega piloot peab olema véimeline valjuma
sealt 5 sekundi jooksul, sh. avades ise turvavood.

10 hitps://historicdb.fia.com/sites/default/files/regulations/1439544717 /appendix_j 1990.pdf
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5. Kaal

5.1. SGiduki miinimumkaal on vahemalt 535 kg, koos sditja ning kogu sdiduvarustusega.

5.2. Ballastkaalu lisamine on lubatud, selle lisamisel tuleb see kinnitada nii, et eemaldamiseks on vajalik
kasutada tooriistu. Ballastkaalu paigaldamisel tuleb tagada kohtunikele vGimalus ballastkaal plommida.
5.3. Voistlussdidu kestel vedelike lisamine sdidukile on keelatud.

5.4. Soiduki kaalu voidakse kontrollida vdistluse ajal mistahes hetkel. Kaalutakse koos sditjaga ja
kaalumise hetkel sdidukis olevate vedelikega. Alates kohtunike otsusest auto kaaluda kuni auto
kaalumiseni pole lubatud vedelike ja kustutusmaterjali lisamine.

6. VW/Audi GTI, GTE 1600 ccm mootor

6.1. Lubatud on ainult vabalt hingavad , neljataktilised kolbmootorid, millel on kaks klappi silindri kohta.
Maksimaalne silindrite arv on neli. Ulelaadimine on keelatud.

6.2. Mootori tédmaht ei tohi liletada 1610 ccm.

6.3. Muudatused mootoris:

6.3.1. Lopptootiusastmes mootoriplokk ja plokikaan peavad parinema seeriaviisiliselt toodetud
sdiduautodelt, mille kohta on FIA kinnitanud, et neid on toodetud vdhemalt 5000 tk aastas ja nende
seeriatootmine algas enne 31.12.1990.

6.3.2. Algselt mootoriplokilt ja plokikaanelt on lubatud eemaldada materjali, kuid materjali lisamine pole
lubatud. Sellest hoolimata, hiilssides plokki, mis algselt pole hiilsitud, on lubatud ploki keevitamise
kaigus materjali lisamine. Lisaks on lubatud sulgeda 6litusavasid, pihustite avasid ning kasutada
keermetaastusmuhve.Kasutuseta avausi mootoriplokil vdi plokikaanel on lubatud sulgeda, kui ainsaks
eesmargiks on need avaused sulgeda.

6.3.3. Vantvolli raam- ja kepsulaagrite tliibi muutmine on keelatud. Vantvélli kdigupikkus peab olema
sama tootja etteantud vantvolli kdigupikkusega. Voistlejal peab olema vastav dokumentatsioon, mis
kinnitab Giheselt tootjatehase andmeid.

6.3.4. Koiki teisi mootoridetaile voib muuta, asendada voi kasutusest kérvale jatta. Titaanist osade
kasutus on rangelt keelatud.

6.3.5. Muutuva pikkusega sisselaskesiisteem on keelatud. Kiituse sissepritse on keelatud. Ohukogujad on
keelatud. Iga silindri kohta vdib olla ainult (ks sisselasketrompet ja trompeti sisselaskesuund peab olema
joondatud auto keskjoonega. Muus osas on karburaatorid vabad. Sisselase on vaba.

6.3.6. Maksimaalne karburaatorite arv on kaks, kumbki kuni kahe kériga.

6.4. Valjalaskeslisteemi otsad peavad suunatud auto tahaossa ja olema mitte kdrgemal kui 600 mm
korgusel maapinnast. Muutuva pikkusega valjalaskesiisteem on keelatud.

7. 1800 ccm mootor (F4)

7.1. Mootor peab olema ajavahemikus 1983-1991 VW/Audi toodetud VW Golf GTI/ Audi 80 GTE 1,8
litrine eksemplar (ja muudele VW/Audi grupi mudelitele Jetta, Passat, Santana ja Scirocco paigaldatud
112 hj mootor), mille maksimaalne silindrilabimo6t on 81,61 mm ja maksimaalne kolvikdik 86,40 mm.
Lubagud suurim t66maht on 1808 ccm. Nende mootorite plokid on markeeritud tahtedega EV, DX, DZ,
GZ, JJ, KT ja PB. Samuti on lubatud kasutada samadele mudelitele toodetud identseid mootoriplokke,
mida tehas tootis karburaator-toitesiisteemiga.
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Mootor peab olema koostatud VW/Audi 1,8 | mootori osadest, v.a. allpool eraldi vilja toodud detailid.
Mootoriploki toopinda voib toodelda, kuid kolb ei tohi ulatuda mootoriplokist kérgemale kui 1,0 mm.
7.2. Karburaatorid.

Maksimaalne lubatud karburaatorite arv on kaks, kumbki kuni kahe sisselaskekanaliga.

Kanali maksimaalne [abim&6t 34 mm. Maksimaalne difuusori labim66t on 45 mm. Muus osas on
karburaatorid vabad. Sisselase on vaba.

7.3. Ulelaadimine.

Mehaaniline vdi keemiline llelaadimine on keelatud.

7.4. Materijali lisamine.

Mistahes materjali lisamine (keevitamine, liimimine, galvaniseerimine) on keelatud.

7.5. Silindri seined.

Kahjustusega silindrit voib hiilssida standardsuuruse hilsiga.

7.6. Tasakaalustamine.

Tasakaalustamiseks materjali eemaldus on lubatud vaid tootja poolt ettendhtud kohtadest.

7.7. Klapikambrikaan.

Klapikambrikaant voib muuta, eeldusel, et see ei parenda kuidagi mootori sooritust.

7.8. Klapiajam.

K&ik klapiajami osad, v.a. klapivedrud, peavad olema algsed. Klapivedrude aluste reguleerseibider
kasutus on lubatud. Téukurid on lubatud vahetada mehaaniliste vastu, kus on kasutusel to6pinna alused
reguleerseibid.

7.9. Olitussiisteem.

Olitussiisteem on vaba. Karteripdhja materjal ja kuju on vaba.

7.10. Olijahutus.

Olijahutus on lubatud, eeldusel, et see ei eira muid kdesolevaid ndudeid.

7.11. Jahutussisteem.

Kohustuslik on kasutada vedelikjahutust, radiaatorid ja veepump on vabad. Lubatud vedelikuna tohib
kasutada vaid vett. Kui radiaatori ees on Shujuhtimise ekraan, peab see vastama kere aerodiinaamikale
esitatavatele nduetele.

7.12. Kitusepump.

Kitusepump on vaba, kuid see peab asuma valjaspool kokpitti. Kitusesurveregulaatorid on lubatud.
7.13. Sulitejagaja on vaba, eeldusel, et selle asukoht ja algne t66pShimdte pole muutunud. Muud site-
ajastuse seadmed on keelatud. Suitejagaja juhtimiseks v&ib votta impulsi hoorattalt ja/voi nukkvallilt.
Mehaaniline vdi elektroonne poodrete-lugeja on lubatud,kui seda ei saa vdistleja kokpitist reguleerida.
Kdiguvahetuse indikaatortuli on lubatud.

7.14. Tihendid on vabad, v.a. plokikaanetihend, mis peab olema kas VW/Audi originaal, varuosakoodiga
026103383 vdi sellega sarnane nii materjali kui mddtude poolest. Lisaks on lubatud kasutada metallist
tihendit, mille varuosakood on 050103383. Minimaalne kokkusurutud plokikaanetihendi paksus on 1,7
mm. Koostatud mootorilt peab olema vGéimalus vilja lugeda plokikaanetihendi varuosanumbrit.

7.15. Generaator.

Generaator on vaba, lubatud eemaldada.

7.16. Rihmarattad.

Hammasrihma rattad on vabad. Nukkvdlli ajamislisteem on vaba.

7.17. Tuulutus.

Karterituulutus on vaba ja algne tuulutus on lubatud eemaldada. Kogu tuulutus peab suubuma vahemalt
2 liitrise mahuga plilidur-anumasse.

7.18. Mehaaniline tahhomeeter.

Mehaaniline tahhomeeter on lubatud.
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7.19. Laagrid.

Standardsed remontmd&d&dus laagrid on lubatud.

7.20. Plokikaas peab olema VW/Audi originaaltoode, valukoodiga 026103373.

Varuosakood - 026103351 (uus) voi 026103265 (asendus).

Tahelepanu — varuosakoodi IGpus vdivad olla tdhed, viitamaks tootmisaastale. Plokikaas peab olema
algne nii mootudelt kui kaalult, kujult ning materjalilt. Sama kehtib ka klapiajami kohta. Plokikaant v&ib
toodelda eesmargiga see sirgestada, kuid p&lemis-kambri maht peab olema vahemalt 28 ccm.
Klapipesasid voib toddelda, kuid tehasepoolne 45-kraadine nurk peab sailima. Klapipesa sisemine mdot
— sisselaskeklapil 34 mm ja valjalaskeklapil 28 mm.

Klapid peavad olema kas originaalvaruosad voi identsed originaalvaruosaga.

Originaalvaruosakoodid:

sisselaskeklapp mehaanilise ajamiga — 026109601 D;

sisselaskeklapp hidraulilise ajamiga — 02109601 C;

valjalaskeklapp mehaanilise ajamiga — 026109611 F;

valjalaskeklapp hidraulilise ajamiga — 026109611 B.

Klapi té6pinna ja kuju on lubatud muuta, eeldusel, et klapisaare algne 1labimdot ei muutu.

Lubatud suurim sisselaskeklapi labim&6t on 40,1 mm ja valjalaske-klapi 1abimddt on 33,3 mm.

7.21. Nukkvoll.

Nukkvolli kuju peab olema taielikult standardne VW/Audi tehase toodetud nukkvdlliga. Nukkvolli
tootlemine on keelatud. ToOpinna karastamine ja klaaskuul-survet66tlus on lubatud, muud titpi
tootlemised on keelatud. Nukkvdlli tookarakteristika on jargmine:

Sisse-ja véljalaske kraadi erinevus maksimaalsel tdusul : 110 kraadi +/- 1 kraad

maksimumtdus sisselaskel 10,35 mm ja véljalaskel 10,8 mm.

Lubatud on VW/Audi tehase lubatud tolerantsid

Nukkvolli varuosakoodid:

mehaanilise klapiajamiga — 049109101 N;

hldraulilise klapiajamiga — 026109101 G.

Kasutada on lubatud ka ENEM toodetud nukkvdlle varuosakoodiga Z15: klappide avatuse nurk 296
kraadi, maksimumt6us 12 mm.

Kasutades ENEM Z15 nukkvdlli, on lubatud eemaldada tdukuripesadel dartel materjali, vBimaldamaks
nukkvdlli vabamalt péoérelda.

7.22. Vantvoll.

Vantvoll peab olema seeriatoode ja seda on lubatud tasakaalustada. To6pindade karastus, kdiamine ja
klaaskuul-survepritsimine on lubatud. Vantvolli minimaalne kaal on 12,95 kg.

7.23. Kolvid.

Kolvid peavad olema algsed VW/Audi toodangust ja m&eldud konkreetselt kdesolevale mootorile.
Kolbide t66tlus on lubatud vaid tasakaalustamiseks, kolvipead muuta pole lubatud. Jarelturu kolbide
kasutus on lubatud eeldusel, et nende kuju, kaal, m6ddud ja materjal on identne tootjatehase omadega.
Kolvirdngaste mdddud ja materjal peavad olema identsed tootjatehaste omadega.

7.24. Kepsud.

Kepsud peavad olema standardsed. Tasakaalustamine lubatud Ghe kepsu suhtes. Pinnakarastus on
lubatud. Poleerimine ja liivapritsimine on keelatud. Kepsu minimaalkaal on 0,630 kg.

7.25. Hooratas.

Hooratas ja sidur on vabad.
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8. Torustikud ja kiutusepaagid

8.1. Kiitusepaagid.

8.1.1. Maksimaalne kitusepaagi maht ei voi lletada 50 liitrit.

8.1.2. Kiitusepaak ei tohi asetseda auto pikiteljest kaugemal kui 550 mm. Kiitusepaak peab olema
isoleeritud kokpitist ja mootorist ning olema kaitstud kilglookide vastu.

8.1.3. Kiitusepaagi taiteava ei tohi ulatuda valjaspoole kere.

8.2. Stutserid ja torustikud.

8.2.1. Kituse-, jahutus- ega olitustorustik ei tohi olla paigaldatud kokpitti.

8.2.2. Koik torustikud tuleb paigaldada nii, et véimaliku lekke korral ei kogune vedelik kokpitti.
8.2.3. Koik painduvad torustiku osad peavad olema kaetud armeeringuga, mis kaitseb torustikku
hoodrdumise ja stttimise vastu. Tugevalt soovituslik on kasutada kdikjal torustikes keermesliitmikke ning
valisarmeeringut.

9. ValjalaskesUsteem

9.1. Valjalaskesuisteemi otsad peavad suunatud auto tahaossa ja olema mitte kdrgemal kui 600 mm
korgusel maapinnast. Muutuva pikkusega valjalaskesiisteem on keelatud.

9.2. Lubatud suurim miiratase 105 dB. Eesti Autospordi Liit teostab miramootmist vastavalt FIA
mootmisprotseduurile, kasutades miiramddtjat, mis on seadistatud "A" ja "SLOW" peale, asetatud 45°
nurga all ja 500 mm kaugusele viljalaskeavast, kui auto mootor t66tab 4500 p/min.

9.3. Voistluskorraldaja v&i voistlust vodrustava raja omanik vdivad kehtestada kdesolevast regulatsioonist
erineva lubatud mirataseme, see vGib olla ka rangem (madalam).

10. Olitusststeem

10.1. Olipaakide asukoht.

Koik maardedli sisaldavad komponendid peavad asetsema esitelje keskosa ja kdigukasti tagumise otsa
vahel ning ei v6i paikneda kaugemal kui 550 mm auto pikiteljest.

10.2. PGlduranum.

Kui on kasutusel lahtine karterituulutus, peab see suubuma vahemalt 2 | mahuga piiduranumasse.
10.3. Oli lisamine.

Voistluse ajal 6li lisamine pole lubatud.

11. Mootori kaivitus

11.1. Starter.

Autol peab olema autole kinnitatud starter vabalt valitud energiaallikaga, mida juht saab opereerida juhi
istmes normaaloludes.

11.2. Mootori kaivitamisel stardieelses alas vGi tehnilises alas v6ib kasutada liihiajaliselt eraldi
energiaallikat voi kadivitusslisteemi.
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12. Transmissioon

12.1. Neljarattavedu on keelatud.

12.2. Kaigukast.

Kaigukastis on lubatud on kuni viis edaspidi kdiku. SGidukil peab olema tagasikaik, mida juht peab saama
valida mistahes hetkel vdistluse kestel, nii et mootor t66tab ja juht on normaal isteasendis.

12.3. Jarjestik-ltlitusega kaigukast on keelatud.

12.4. Veojdu ja stardikontrolli kasutamine on keelatud.

13. Vedrustus ja rooliseade

13.1. Auto peab olema vedrustatud.

13.2. Aktiivvedrustus on keelatud.

13.3. K&ik vedrustuse osad peavad olema valmistatud homogeensest metallilisest materjalist.
13.4. Tugevalt mittesoovitav on vedrustuse mistahes metallist osa kroomida.

13.5. Uhendus juhi ja esirataste vahel peab olema mehaaniline.

14. Pidurid

14.1. Eri kontuurid. Autol peab olema vahemalt kahekontuurne pidurisiisteem, mida opereeritakse ihe
pedaaliga. Stisteem peaks olema konstrueeritud niimoodi, et lekke v6i purunemise korral Gihes kontuuris
saab pedaaliga opereerida vahemalt kahte ratast.

14.2. Pidurikettad Pidurikettad peavad olema valmistatud metallilisest materjalist

14.3. Pidurite jahutuseks 6hukanalite kasutus on lubatud.

15. Veljed ja rehvid

15.1. M6odud Maksimaalne lubatud veljelaius on 11,5 tolli. Kohustuslik on kasutada velgi diameetriga
13 tolli. MGGdetakse horisontaalselt telje kdrguselt.

15.2. Rataste arv on fikseeritud neljale.

15.3. Kogu voistlussdidu kestel peab ratta keskmutri ees olema turvastopper, soovitavalt varvituna
punaseks voi oranziks.

16. Tulekustutussisteem ja peavoolukatkesti

16.1. Tulekustuti Soiduk peab olema varustatud tulekustutus-siisteemiga, mis vastab kehtivale FIA F3
regulatsioonile ja mis peab kaivitudes tiihjenema kokpitti ja mootoriruumi.

16.1.1. Mistahes FIA poolt aktsepteeritud kustutusaine kasutamine on lubatud. Kustutusaine kogus voib
varieeruda sGltuvalt kasutatavast kustutusainest. Nimekiri leitav FIA poolt.

16.1.2. Iga kustutusaine mahuti peab olema varustatud véimalusega kontrollida selle survet, mis vGib
varieeruda soOltuvalt kasutatavast kustutusainest. Nimekiri leitav FIA poolt.
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16.1.3. Kustuti peab olema varustatud jargmise teabega:

- kustutusaine tiilip

- kustutusaine maht voi kaal

- kuupaev, millal kustuti tuleb kontrollida, mis ei vdi olla hilisem kui 2 aastat peale villimist.

16.1.4. Kustuti kdivitamiseks voib kasutada mistahes slisteemi tingimusel, et siisteem on kaivitatav ka
olukorras, kus auto peavoolukatkesti on lahutanud siduki elektrislisteemi akust. Tulekustutusstisteemil
peab olema viline kdivitusmehanism, see peab asetsema turvakaare alumises osas ning see vdib olla
kombineeritud peavoolukatkesti lilitiga. Tulekustutusstisteemi liliti peab olema markeeritud punase
ringjoone keskel asetseva tahega “E”.

16.1.5. Tulekustutussiisteemi réhu all olevad anumad peavad asetsema seespool sdiduki peastruktuuri.
16.1.6. Tulekustutusslisteem peab olema opereeritav igas asendis, sh, olukorras, kus sdiduk on kummuli.
16.2. Peavoolukatkesti.

16.2.1.Tavaparases istumise asendis ja kinnitatud turvavoddega juht peab olema vGimeline vilja lilitama
koik stlteahelad, kiitusepumbad ja tagatuled labi sademekindla peavoolukatkesti. See liliti peab
asetsema armatuurlaual ja olema selgelt tahistatid embleemiga, kus sinise tausta ja valgete dartega
kolmnurgal on keskel punast varvi noolekujuline simbol.

16.2.2. Autol peab olema lisaks ka véline peavoolukatkesti. Valine peavoolukatkesti peab olema toodud
peamise turvakaare kilgmisele osale. Mdlemad peavoolukatkestid peavad toimima séltumata
teineteisest.

17. Tahavaatepeeglid

Soidukil peab olema vdahemalt kaks tagavaatepeeglit, millised on monteeritud viisil, mis tagavad juhile
vaated taha ja kiilgedele. Peeglitel peab olema vahemalt 5500 mm2 peegeldavat pinda Ghe peegli kohta.
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18. Turvavodd ja sditja turvavarustus

15.1. Turvavdodde homologatsioonile vastavuse nduded satestatab rahvuslik alaliit.?

15.2. V66d peavad olema véistlusautole kinnitatud turvaliselt kas p&imituna Umber toruraami osade voéi
poltkinnitusega. Viimase variandi puhul minimaalne kinnituspoldi Iabim&dt 8 mm, tugevusklass vahemalt
10.9.

15.3. Turvavood peavad olema puhtad, ilma ndhtavate mehaaniliste vigastusteta.

15.4. FHR kaelatoe kasutus tungivalt soovituslik.!?

15.5. FHR kaelatoe kasutamisel on lubatud kasutada Slavoésid laiusega 2 tolli, selle mittekasutamisel on
Olavodde kohustuslikuks laiuseks 3 tolli.

15.6. Kohustuslik on kasutada kiivreid, mis vastavad jargmistele FIA standarditele:

- 8858-2002 vdi 8858-2010 (Technical List N°41);13

- 8859 (Technical List N°49);14

- 8860-2010 (Technical List N°33)*° v&i

- 8860-2018 vGi 8860-2018-ABP (Technical ListN°69)

15.7. Aegunud homologatsiooniga kiivrite kasutamise erandid on liles loetletud EAL tehnikakomitee
otsuses.®

15.8. Soidukombinesoon, kiivrisukk, sdidukingad, sdidukindad, aluspesu peavad olema homologeeritud.
Aegunud homologatsiooniga varustuse kasutamise erandid on (les loetletud EAL tehnikakomitee
otsuses.’

15.9. Punktis 15.8. loetletud varustus ning (kasutusel olev) FHR kaelatugi peavad olema puhtad,
mehaaniliste vigastusteta ja tuleb ette nadidata koos vdistlusautoga vodistluseelses tehnilises kontrollis.
15.10. Igasugused erandid peab vdistluse kdigus lile vaatama tehniline komisjon, vormistama selle
kirjalikult ja kinnitama vdistluste Ziirii.

19. Tagatuli

Autol peab olema punast varvi kogu voistluse kaigus tookorras tuli:
- vOimsus vahemalt 21W v6i LED tldpi pirn (t6okorras vahemalt 90 % liksikutest dioodidest)
- tuli on suunatud tagasuunda ja on auto keskjoone suhtes 90 kraadi all
- on selgelt ndhtav tagantpoolt
- kaugus auto keskjoonest mitte rohkem kui 100 mm
- peab olema juhi poolt sisseliilitav normaalasendis istudes

11 https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/04/Lisa-J-253-2023.pdf (p. 6.1.2)
12 https://www.fia.com/sites/default/files/appendix | 2024 publie le 01 janvier 2024.pdf (Ik 53 pkt. 3.1)
13 https://www.fia.com/sites/default/files/141 fhr compatible helmets 4.pdf

14 https://www.fia.com/sites/default/files/149 premium_helmets 80.pdf
1

> https://www.fia.com/sites/default/files/133_advanced helmets_25.pdf
16 hittps://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/11/kiivrid.pdf
17 https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/07/TK-Teada-Fia-Standart-8856-2000.pdf
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https://www.fia.com/sites/default/files/appendix_l_2024_publie_le_01_janvier_2024.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/l41_fhr_compatible_helmets_4.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/l49_premium_helmets_80.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/l33_advanced_helmets_25.pdf
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/11/kiivrid.pdf
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2023/07/TK-Teada-Fia-Standart-8856-2000.pdf

20. Turvastruktuurid

20.1. Turvakaared

Autol peab olema vahemalt kaks turvakaart. Esimene peab asetsema roolirattast eespool, mitte
kaugemal kui 250 mm rooliratta keskpunktist ning olema kdrgemal rooliratta véru tlemisest punktist.
Teine turvakaar peab asetsema vahemalt 50 cm eesmisest turvakaarest tagapool. Teise turvakaare
vahim kdrgus auto pdrandast on 95 cm. Teise turvakaare sisemine laius peab olema vahemalt 38 cm,
moddetuna 60 cm kérgusel istmepinnast. Teine turvakaar peab olema vahemalt 5 cm kdrgemal soitja
kiivrist. Tommates mdlema turvakaare kdrgeimast punktist kujuteldava tihendusjoone, peab sditja kiiver
jaama allapoole seda kujuteldavat joont. Turvakaar peab olema valmistatud 35 mm labim&dduga
Omblusteta kroom-moliibdeentorust (SAE 4130, SAE 4125 voi samavaarne), seina-paksusega vahemalt
2mm. Turvakaarel peab olema pikisuunal tugitoru, mis on valmistatud turvakaarega samast materjalist.
Kahe tugitoru lahendusel on lubatud kasutada toru labimddduga 25 mm, seinapaksus 2 mm. Tugitorude
kalle turvakaare suhtes peab olema 60 kraadi v6i vahem mdddetuna horisontaal-tasapinnast.
Tugitoru(de) kinnituskoht turvakaares ei tohi olla kaare tipust kaugemal kui 10 cm

kdrgeimast punktist allpool. Kui autotootja on kasutanud (lalmainitud mddtmetest erinevat turvakaare
konstruktsiooni, peab see komplektina olema labinud eraldi tugevustesti.

20.2. Eesmine kaitse.

20.2.1. Toruraamiga autod peavad olema konstrueeritud piisavalt tugevaks, kaitsmaks sditja jalgu.
20.2.2. Monokok-shassiiga autodel peab olema sditja jalgade ees metallist vdi sisinik-kiust sein.
Nendesse seintesse on lubatud teha liksnes vaikesed avaused auto juhtmestiku tarvis.

20.3. Sditja jalad peavad tava-asendis asetsema esiteljest tagapool.

21. KUtus

Mootorikiitusena on lubatud kasutada ainult kaubanduslikult turustatavat kitust vastavalt FIA
Voistlusmaaruste Lisas J artiklis 252.9 ndidatule.!®

18 https://www.fia.com/sites/default/files/252_2021 wmsc_2020.10.15.pdf
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