253. OHUTUSTINGIMUSED RUHMADES N, A ja R-GT
Kehtivad alates 07.03.2023

1. Auto, mille konstruktsioon vGib pidada ohtlikuks, vGib Zirii otsusega voistlustelt eemaldada.

2. Kui mingi lisaseade kasutamine on vaba, tuleb ta paigaldamise korral kinnitada vastavalt
kdesolevatele maarustele.

Pardakaamerate kasutamine rallivdistlustel.

Pardakaamerate paigaldamisel kehtivad jargmised tingimused:

- Ei tohi ulatuda kdrgemale kere pinnast

- Salongis on kaamerat (koos kinnitustega) keelatud paigaldada armatuurlaua kdige tagumise
vertikaalse pdikitasapinna kuni sditjate istmete kdige tagumise vertikaalse pdikitasapinna vahelisele
alale

- Kaamerad vdib kinnitada ainult metallist kruvide, metallist kruviklambrite, ekspressklambrite abil
(keelatud on sidumine, kahepoolsete teipide, liimi, iminappade jms kasutamine)

- Kinnitused peavad vastu pidama vdahemalt 25-kordsele tlekoormusele

- Kaamerad peavad olema paigaldatud enne tehnilist Glevaatust

- Kaamerad ei tohi hairida soitjate vaatevilja, nende valjumist autost ega nende vilja tGstmist
esmaabi vajadusel.

3. TORUD, VOOLIKUD, PUMBAD

3.1. Kaitsmine

Kituse, 0li ja piduritorud peavad olema véljaspool autokere kaitstud deformatsioonide eest (kivid,
korrosioon, mehaaniline murdumine jne.) ja kere sees tule ning deformeerumise vastu. Kui
sailitatakse algne paigaldus, ei ole lisakaitsmine vajalik. RUhmas N soovitatav kui algne kinnitus
sdilinud, teistes rGthmades kohustuslik kui algne paigaldus muudetud voi kui torud asuvad auto sees
ja nende valine kaitse on eemaldatud. Lisaks, kitusevoolikud, millede metallosad on kerest
isoleeritud mittejuhitavate osadega, peavad olema kerega elektrilises tihenduses (maandus).

3.2. Paigaldamine ja tehnonouded.

Nouded kohustuslikud, kui algne paigaldus muudetud.

Jahutusvedeliku — ja dlitustorud peavad asuma véljaspool sGitjaruumi.

Kituse-, dlituse- ja survestatud hidrovedeliku torud peavad olema valmistatud alljargnevalt:

- Juhul, kui torud on painduvad, peavad Gihendusmuhvid olema keermestatud voi isesulguvate
muhvidega ja torud tuleb varustada vilise ,sukaga“, mis kaitseb neid tule ja h66rdkulumise eest.

- Vahim lubatud siseréhu taluvus té6temperatuuridel:

* kltusetorud (v.a. Ghendustorud blunseritega ja jahutusradiaatori torustik tagasiteel paaki) 70 bar
(1000 psi) temperatuuril 135 C

* Blitorud 70 bar (1000 psi) temperatuuril 232 C

* Hiudraulika torud 280 bar (4000 psi) temperatuuril 32 C. Kui hiidrosisteemi tédsurve on tle 140 bar
(2000 psi), peavad torud taluma vahemalt kahekordset survet le téosurve.

Kltuse- ja hiidraulika torud véivad asuda juhiruumis, kuid neil ei v6i seal olla ihendusi, valja arvatud
neis kohtades, kus torud labivad juhiruumi esi- ja tagaseina (vt. Joon 253-59 ja 253-60). Sama kehtib
ka piduri- ja siduriajamite torustikele.
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3.3. Automaatne kiituse etteande valjaliilitus.

Soovituslik kdikides riihmades:

Kdik kiitusevoolikud peavad olema varustatud automaatse valjalulitusklapiga, mis paikneb otseselt
paagil. See rohuklapp peab sulguma kitusevoolu kdikides voolikutes, kui likski voolik on pragunenud
vOi lekib.

Kohustuslik kdikides riihmades:

Koik kiitusepumbad voivad ainult siis todtada, kui mootor on kaivitatud (v.a. kdivitamisprotsess).
3.4. Kiitusepaagi tuulutus.

Paagi 6hutusvoolik ja samuti allpool nimetatud klapid peavad vastama Art 3.2. kirjeldatud torude
spetsiifikatsioonidele ning olema varustatud jargmiste klappidega:

- raskusklapp auto imberpaiskumisel

- ventilatsiooniklapp ujukikambris

-Ulevooluklapp survele alates 200 mbar, té6tab ujukikambri toru sulgemisel.

Juhul kui dhutusvooliku sisemine 1abimd6t on suurem kui 20 mm, peab paigaldama FIA poolt
homologeeritud ja Art. 253.14.2. tingimustele vastava tagasivooluklapi.

4. OHUTUD PIDURI- JA ROOLISUSTEEMID

Pidurisiisteem

Uhelt pedaalilt toimiv kahekontuurisiisteem on kohustuslik. Pedaalilt peab saama pidurdada kaiki
rattaid, lekke v6i mGne muu vea ilmnedes piduriajamis peab pidur mdjuma veel vahemalt kahele
rattale. Kui slisteem on rakendatud auto tootmisel, pole vaja muudatusi teha.

Roolisiisteem

Rooliluku vdib valja lilitada.

Roolisamba reguleerimise slisteem peab olema lukustatud ja opereeritav ainult téoriistade abil.

5. LISAKINNITUSED

Vahemalt kaks lisasulgurit on kohustuslikud nii kapoti kui pakiruumi kaane kinnitamiseks. Algsed
kinnitused tuleb vélja lilitada v6i eemaldada. Suuremad salongis asuvad esemed (tagavararatas,
tooriistad jne.) peavad olema tugevasti kinnitatud. Soovitatav riihmas N, kohustuslik kdigis tlejaanud
rihmades.

6. OHUTUSRIHMAD

6.1. Ohutusrihmad

6.1.1. Standardi FIA 8853/98 kohased ohutusrihmad

Keelatud.

6.1.2. Standardi FIA 8853-2016 kohased ohutusrihmad

Kohustuslikud.

6.1.3 Ringrajavoistlustel tohib kasutada ainult p66ratava paastikuga rihmade vabastussiisteemi.
Rallivdistlustel peavad asetsema voistlusautodes kaks 16ikurit rihmade 16ikamiseks, mis asuvad sGitja
ja kaardilugeja kaeulatuses, kui nad on ohutusrihmadega kinnitatud.

Voistlustel, kus on sees avalikel teedel sdidetavaid |6ike (rallidel), on soovitatav kasutada surunupuga
padstikut.

ASN voib homologeerida kinnituspunktid ohutuspuurile tingimusel, et see on homologeeritud ja
labinud vastavad testid.

6.2. Ohutusrihmade paigaldamine:

Ohutusrihmasid ei tohi kinnitada istmete voi istmekinnituste kilge.

Tuleb jalgida, et rihmad ei hdorduks vastu teravaid servi.

6.2.1. Jalgevahevood

Peavad labima selleks ettendhtud avasid istmes.

Soovitatavad geomeetrilised kinnituskohad on naidatud joonisel 253-61-a.
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6.2.2. Puusavood

Ei tohi paigaldada Ule istme kiilgede, vaid peavad ldabima istet, et tagada sditja vaagna piirkonna
parem kokkupuutumine istmega. Puusavood peavad tihedalt imbritsema painet reite lilaosa ja
vaagna vahel. Mingil juhul ei vi puusavood Umbritseda sditja kbhtu.

Soovitatavad geomeetrilised kinnituskohad on naidatud joonisel 253-61-b.
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6.2.3. Olavéod

Olavodd tuleb paigaldada vastavalt joonistele 253-61-c ja 253-61-d.

Joonis 253-61-c

Voode kinnituskoht peab paiknema rohelisel alal.

90 mm distants peab olema m&ddetud istme seljatoe sisekiljelt kuni kinnituskohani.

Nurk horisontaali suhtes on mdddetuna sditja 6la pealt voi pea- ja kaelatoe rihma toetuspunkti pealt.
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Olavoode kinnitusklambrite naidised
Joonis 253-61-c

Joonis 253-61-d

Olavoédde kinnituspunktid peavad paiknema siimmeetriliselt istme pikisuunalise ja vertikaalse pinna
suhtes.

Ulalt vaadatuna peab védde vaheline nurk olema vahemikus 10° kuni 25° ja soovitatavalt vahemikus
20° kuni 25°. Vajadusel véivad vo6d paikneda teineteise vastas voi isegi ristuda.

Oluline on tagada, et dlavodde kinnitus ei saaks killgsuunas libiseda.

Joonis 253-61-d

6.2.4. Kinnituspunktid

6.2.4.1. Ohutusrihmad vGib kinnitada seeriaautole spetsiaalsete kinnituspunktidega.

Juhul, kui 8la- ja/v&i jalgevahevdode algsete kinnituskohtade kasutamine on vdimatu, tuleb kasutada
uusi kohti.

Kinnituspunktid ASNi poolt homologeeritud kerele/monokokile.

Lubatud kasutada.

Konstruktsioon on vaba.

Homologatsioonitunnistuses peab olema esitatud, et nende vastupidavus on kooskdlas Art.
253.6.2.4.3 kehtivate nduetega, ja millise FIA ohutusrihmade standardi kohaselt on need
homologeeritud.

Homologatsioonitunnistusel peab olema esitatud staatiliste koormustestide véi aritmeetilise
testuse (Iabi viidud ASNi poolt aktsepteeritud voi FIA tehnilises loetelus nr 4 v&i nr 35 esitatud
ettevotte poolt) tulemused.

Antud koormustel peavad auto komponentide materjalide pingetase jadma alla oma lubatud
tOmbetugevuse piirmaarale.

Lisaks ei tohiks UGhelgi osal esineda konstruktsiooni rikkeid koormuse vabastamisel.

6.2.4.2. Auto kerele voi monokokile monteerimine:

1) dldine montaaZ joonisel 253-62




Il est préférable que le 7/18"
boulon trovaille en ciscillement ﬁ 20 UNF

et non en traction

The bolt should preferably

work in shearing stress
ond not in traction |
|
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Plogue de renfort en ocier, fixée I

au chdssis de la voiture ‘

Steel reinforcing plate fixed
to the car's chassis

2) 6lavobde monteerimine joonisel 253-63

plaque fixée au chdssis de la voiture et renforcée

de l'autre co6té par une plaque de renfort

plate fixed to the chassis and strenghened

by a reinforced plate on the other side

Olavodd voib kinnitada ohutuspuurile v3i spetsiaalsele pdiktorule, voi ainult toetuma pdiktorule ja
olema kinnitatud tagarihmade algse tlemise kinnituspunkti kiilge, vi kinnitatud voi toetuma
poikisuunalisele tugevdustorule, mis on keevitatud ohutuspuuri tagatugede vahele (joonis 253-66),
vOi podikisuunalistele tugevdustorudele vastavalt nagu nadidatud joonistel 253-18, 253-26, 253-27,
253-28 vGi 253-30.
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Joonis 253-66

Sel juhul peab terasest pdikitugevdustoru (350 N/mm2) md&dud olema vidhemalt 38 mm x 2,5 mm
vOi 40 mm x 2 mm.

Poikitoru korgus peab olema selline, et 6lavddd saaks paigaldada vastavalt Art. 253.6.2.3.

V66d véib kinnitada silmuste vdi poltidega M12 8,8 vdi 7/16 UNF vastavalt joonisele 253-67.



Joonis 253-67

3) jalgevahevééde monteerimine joonisel 253-64.
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ploque de renfort fixée ou chdssis de o voiture

reinforcing plate fixed to the car's chossis —

6.2.4.3. Kinnituspunktide koormustaluvus
Iga uus kinnituspunkt peab olema tugevdatud 40 cm2 suuruse ja 3 mm paksuse terasest plaadiga
ning taluma koormust kuni 15 kN.

6.3. Ohutusrihmade kasutamine

Ohutusrihmu tuleb kasutada oma homologeeritud kujul, ilma igasuguste muudatusteta vGi osade
eemaldamiseta ja kooskdlas valmistaja juhistega. Ohutusrihmade efektiivsus ja pikaealisus on
otseselt sOltuv nende paigaldamisviisist, kasutamisest ja hooldamisest. Rihmad tuleb vahetada peale
iga tdsisemat avariid ja ka siis, kui rihmade kude on p&lenud, murenenud v&i rebenenud kas
kemikaalide vG&i paikesekiirguse téttu. Samuti tuleb need vahetada, kui rihmade metallosad on
paindunud, deformeerunud vGi roostetanud. Iga ohutusrihm, mis ei funktsioneeri normaalselt, tuleb
vahetada.

7. TULEKUSTUTID — TULEKUSTUTUSSUSTEEMID

Keelatud on kustutusained BCF, NAF.

7.1. Kehtivus.

7.1.1 Rallivdistlustel

Vastavalt Art. 7.2. ja 7.3. toodule

Soovitatav kasutada tulekustutussiisteeme ja tulekustuteid vastavalt FIA standardile 8865-2015 (FIA
tehniline loetelu nr 52).

FIA standardile 8865-2015 (FIA tehniline loetelu nr 52) vastavad tulekustutussiisteemid on
kohustuslikud jargmistel autodel:

- WRC (World Rally Cars) autod homologeeritud alates 01.01.2017 vastavalt
homologatsioonipikendusele 400/01 WRC ja Lisa J Art. 255A (2021.a)

- WRC autod homologeeritud alates 01.01.2015 vastavalt homologatsioonipikendusele 300/01 WRC
ja Lisa J Art. 255A 2016




- WRC autod homologeeritud alates 01.01.2014 vastavalt homologatsioonipikendusele 200/01 WRC
ja Lisa J Art. 255A 2016

- WRC autod homologeeritud enne 01.01.2013 vastavalt homologatsioonipikendusele 100/01 KSR,
aga samuti nende WR pikendusele, ja Lisa J 255A 2013

- Super 2000 (Ralli) vastavalt Lisa J art 255A 2013

- Rihma Rally2 autod vastavalt Lisa J Art. 261

- Rilhma R-GT autod homologeeritud alates 01.01.2020 vastavalt Lisa J Art. 256

- Rlihma R-GT autod vastavalt Lisa J Art 256 2019

- RGhmade Rally5, Rally4 ja Rally3 autod vastavalt Lisa J Art. 260

- Rlhmade R3/R3T autod homologeeritud enne 31.12.2019 vastavalt Lisa J Art. 260/260D

- Rilhmade R1 ja R2 autod homologeeritud enne 31.12.2018 vastavalt Lisa J Art. 260

7.1.2 Ringraja-, slaalomi-, makketdusuvdistlustel:

Vastavalt Art. 7.2. ja 7.3. toodule

Soovitatav kasutada tulekustutussiisteeme ja tulekustuteid vastavalt FIA standardile 8865-2015 (FIA
tehniline loetelu nr 52).

7.2. Tulekustutussiisteemid.

7.2.1. K&ik autod peavad omama tulekustutussiisteemi kooskdlas FIA standardiga vistlusautode
tulekustutusstisteemidele (1999) voi FIA standardiga 8865-2015 (Art. 7.1.).

Tulekustutusstisteemi tuleb kasutada vastavalt tootja nduetele ja FIA tehnilise loetelu nr 16 vi 52
kohaselt.

Rallivaistlustel on FIA tehnilise loetelu nr 16 kohase slisteemi minimaalne kustutusaine kogus 3 kg ja
7.2.2. Koik kustutid peavad olema kindlalt kaitstud ja asuma sditjateruumis. Konteineri voib
paigaldada ka pagasiruumi tingimusel, et see paikneb vahemalt 300 mm kaugusel horisontaalses
suunas koigist kere valistest piirjoontest.

See peab olema kinnitatud vahemalt 2 (kahe) kruvikinnitustega metallist klambriga ning taluma
koormust 25G. Noutud ka pikisuunalise liikumise takistused (anti-torpedo tabs). Materjal peab
tootama temperatuuride vahemikus -15C kuni +80C. Kogu silisteem ise peab olema tulekindel, kaasa
arvatud voolikud ja diiisid. Ainult metallvoolikud on lubatud, siinteetilised torud on keelatud.

7.2.3. Soitja peab ulatuma silisteemi kasitsi kaivitada olles istmel kinnitatuna turvavoédega, rool omal
kohal. Kohustuslik on ka autovéline kaiviti, mis on kas Gihendatud peavoolulilitiga v6i asuma selle
vahetus laheduses. Kaiviti-luliti tahistatuna punase “E” tdhega valgepdhjalisel min 10 cm
labimddduga sooril, mida Umbritseb punane rant. Rallyl ja WRC autodel peavad nii sisemine kui ka
valine kustutussiisteemi lllitus valja lilitama ka mootori ja akude toite.

7.2.4. Sisteem peab t66tama auto iga asendi puhul.

7.2.5. Siisteemi pihustid peavad vastama kustutusainele ning neid ei tohi otsesihis sditjatele suunata.

7.3. Kasikustutid.

7.3.1. Igas autos peab olema 1 voi 2 kasikustutit, mis on kooskdlas Art. 7.3.2. kuni 7.3.5. v&i FIA
standardiga 8865-2015 (sel juhul Art. 7.3.2. kuni 7.3.5. ei kehti).

7.3.2. Lubatud kustutusaineteks on AFFF, 4F Universal, FX G-TEC, Viro 3, pulber v3i muu FIA poolt
lubatu.

7.3.3. Vahim lubatud kustutusaine kogus:

AFFF: 2,4 |

4F Universal: 2,4 |

Viro 3: 2,0 kg

FX G-TEC: 2,0 kg

Zero 360: 2,0 kg

Pulber: 2,0 kg

7.3.4. Kustutite nGutav rohk (min):

AFFF , 4F Universal, FX ,Viro 3, Zero 360— vastavalt tootja nGuetele

Pulber — 8 kuni 13,5 bar



AFFF ja 4F Universal puhul peab igal kustutil olema naidik réhu kontrollimiseks.

7.3.5. Igal kustutuspudelil peab nahtaval kohal olema jargmine teave:

- maht

- kustutusaine titp

- kustutusaine maht voi kaal

- kuupaev, millal kustuti tuleb kontrollida, see ei vdi olla hiljem kui 2 aastat peale villimist voi viimast
kontrolli, v6i kuupéev, mil kehtivus |Gpeb.

7.3.6. Koik kasikustutid peavad olema kindlalt kaitstud ja kinnitatud talumaks koormust 25 G.
Kinnituseks vdib kasutada ainult kiirpaastikuga metallist linte, neid peab olema vahemalt kaks.
7.3.7. Kustutid peavad olema holpsalt kdttesaadavad juhile ja kaassditjale.

8. OHUTUSSTRUKTUURID

Eestis kehtivad ohutuspuuridele tehnilise kaardi valjastamise hetkel kehtivad FIA Lisa J Art. 253.8.
nduded.

Rahvusvahelised ohutuspuuridele kehtivad reeglid 2021. aastast alates on leitavad FIA kodulehelt
www.fia.com inglise keeles.

Enne 01.01.2021. aastat homologeeritud autodele kehtivad 2020. aastal avaldatud FIA Lisa J Art.
253.8 nduded.

Enne 01.01.2017. aastat homologeeritud autodele kehtivad 2016. aastal avaldatud FIA Lisa J Art.
253.8 nduded.

8. Ohutusstruktuurid

8.1. Uldmarkused

Ohutuspuuri paigaldamine on kohustuslik.

Soidukis istujad peavad alati mahtuma ohutusstruktuuriga maaratletud mahu sisse.

See voib olla:

a) Valmistatud jargnevate nGuete (alates Art.253.8.2.) kohaselt;

b) Homologeeritud ja sertifitseeritud ASN’i poolt vastavalt ohutuspuuride homologatsiooni
maarustele;

Autentse homologatsiooni dokumendi vai sertifikaadi, mille on heaks kiitnud ASN ja allkirjastatud
tootjat esindavad kvalifitseeritud tehnikud, peab esitama vdistluse tehnilisel ilevaatusel.

Iga ohutuspuur, mis on homologeeritud ASN’i poolt, peab olema identifitseeritud eraldusmargiga,
mis ei tohi olla kopeeritud ega teisaldatud (so graveeritud vGi isehdvinev kleebis).

Eraldusmark peab kandma tootja nime, homologatsiooni- vi sertifitseerimisnumbrit ASN’i
homologatsioonitunnistuselt voi sertifikaadilt ja individuaalset tootja sarjanumbrit.

Samade numbritega sertifikaat peab alati pardal kaasas ja esitatud vdistluse tehnokontroldridele.
b) Homologeeritud FIA poolt vastavalt ohutuspuuride homologatsiooni maarustele.

See peab vastama FIA poolt homologeeritud sdiduki homologatsioonitunnistuse laiendusele.
Tootja identifitseerimis- ja sarjanumber peab olema selgelt ndhtav kdikidel ohutuspuuridel, mis on
homologeeritud ja mildud alates 01.01.1997, ja ostjad peavad saama vastava nummerdatud
sertifikaadi.

Jargmiste autode ohutuspuurid peavad olema homologeeritud FIA poolt:

VRS5 Variant, Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant, World Rally
Car Variant.

Igasugune modifitseerimine homologeeritud voi sertifitseeritud ohutuspuurile on keelatud.
Modifitseerimise alla kuulub iga protsess, mida tehakse masinate vdi keevituse abil, ning sisaldab
endas pusivat materjali vdi ohutuspuuri muutmist. Kdik parandust66d, mis tehakse parast dnnetuses
kahju saamist, homologeeritud vai sertifitseeritud ohutuspuurile peab labi viima ohutuspuuri tootja
vOi tema loal.

Torudes ei voi olla vedelikke ega muid esemeid.

Ohutuspuur ei voi lilemaéra takistada sditja ja kaardilugeja sisenemist ja valjumist autost.
Soitjateruumis ei tohi kere kiilgmiste pindade ja ohutuspuuri vahele paigaldada jargmisi detaile:
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- elektrijuhtmeid

- vedelikke sisaldavaid torusid voi voolikuid (vélja arvatud aknapesuvedelik)

- tulekustutussiisteemi torusid vdi voolikuid.

Ohutuspuuri elemendid voivad ulatuda soitjateruumi, labides armatuurlaua ja muu polsterduse, ja
samuti ka tagaistmeid.

Tagaistmed vOib maha kaanata.

8.2. Definitsioonid

8.2.1. Ohutuspuur.

Ruumiline raam, mis on konstrueeritud tosiste keredeformatsioonide valtimiseks auto
Umberpaiskumisel voi kokkupdrkel.

8.2.2. Ohutuskaar.

Ruumiline raam véi kaar ja nende kinnituspunktid.

8.2.3. Peaohutuskaar. (joonis 253-1)

Struktuur, mille moodustab pustine vdi ligilahedaselt pistine (tolerants +/- 102 vertikaalsest) raam
vOi kaar, mis paikneb risti auto pikiteljega, kogu auto laiuses ja asub vahetult esiistmete taga.
8.2.4. Esikaar. (joonis 253-1)

Ohutuskaar, mille moodustab raam véi kaar, mis paikneb risti auto pikiteljega ja mille kuju jargib
katuse esiosa ja aknaposte.

8.2.5. Kiilgkaar. (joonis 253-2)

Struktuur, mille moodustab vertikaalne voi ligilahedaselt vertikaalne raam voi kaar, mis paikneb piki
auto vasakut voi paremat kiilge. Kiilgkaare tagumine post peab olema tapselt esiistmete taga.
Esimene post peab olema vastu aknaposti ja armatuurlauda nii, et ta ei takistaks juhi ja kaassoitja
sisenemist. Kiilgmine poolkaar on p&hikaare kiilge Gihendatud kiilgaare tagumine 16ik

8.2.6. Poolkiilgkaar. (joonis 253-3)

Identne kilgkaarele, aga ilma tagumise postita.

8.2.7. Pikitihendusliili.

Pikitoru, mis Uhendab pea- ja esikaare tlemisi osi.

8.2.8. Ristiihendusliili.

Risttoru, mis Gihendab kiilgkaarte voi poolkiilgkaarte tlemisi osi.

8.2.9. Diagonaalliili.

Poiktoru peakaare voi tagatoe Ulanurga ja peakaare teise kilje voi teise tagatoe alanurga vahel.
8.2.10. Eemaldatavad elemendid.

Ohutuspuuri strukturaalsed lilid, mida on véimalik eemaldada.

8.2.11. Raami tugevdus.

Tugevduslili, mis on fikseeritud ohutuspuuri kiilge tema tugevuse parandamiseks.

8.2.12. Kinnitusalus

Plaat, mis keevitatakse kaare toru kiilge, et vdimaldada polt voi keevisliidet kere voi Sassii kiilge,
tavaliselt tugevdusplaadi abil.

8.2.13 Tugevdusplaat

Metallplaat, mis on fikseeritud kereehituse vGi $assii kiilge raami jala alla m&juva koormuse paremaks
laialijaotamiseks.

8.2.14 Tugevdausliili (joonis 253-34)

Torude liitumuspunktide ja paindumiskohtade tugevdus, mis on valmistatud U-kujulistest metall-
lehtedest ning selle paksus ei tohi olla vdahem kui 1.0mm.

Tugevduslilide (joonisel p. E) otsad peavad ulatuma paindetipust (p. S) eemale 2 kuni 4 pShitoru
[abim&ddu vorra.



253-34

Paindetipus on lubatud avaus, mille |abimd0ot v&ib olla max 1,5-kordne suurima tihendatud toru
valisest labimdddust.

Tugevduslili kilgtasapindades on lubatud avaus, mille 1abim&6t ei tohi olla suurem suurima
Uhendatud toru valisest labimdddust.

8.3 Konstruktsioonid.

8.3.1 Baassorestik

Baassorestik vdib ainult olla ehitatud jargmiste konstruktsioonide jargi:

* 1 peakaar + 1 esikaar + 2 pikithenduslili + 2 tagatuge + 6 kinnitusalust (joonis 253-1)

* 2 kilgkaart + 2 ristiihenduslili + 2 tagatuge + 6 kinnitusalust (joonis 253-2)

* 1 peakaar + 2 poolkiilgkaart + 1 ristiihenduslili + 2 tagatuge + 6 kinnitusalust (joonis 253-3)
Peakaare pistosad peavad jargima voimalikult tapselt kere sisemist kontuuri ja neile véib teha ainult
Uhe painde tema alumises osas.

Esikaare voi kiilgkaare esipost peab jargima aknaposte ja talle voib teha ainult (ihe painde tema
alumises osas.

Ohutuspuuri lilide Ghendused peavad olema katuse tasapinnas (ihendused pikikaar- poiklilid,
pikillid - esi- ja p&hikaar, poolkilgkaar — pohikaar).

Igal juhtumil, katusetasapinnas ei voi olla Ule 4 lahtivdetavat Ghendust.

Tagatoed peavad olema kinnitatud katusetasandi ja peakaare llemiste-valimiste kaarte ldhedale
molemale poolele, véimalikult eemaldatavatena.

Nad peavad moodustama 30-kraadise nurga vertikaaliga, peavad olema suunatud tahapoole ning
peavad olema voimalikult sirged ja lahedal kere sisemistele kiiljepaneelidele.

Joonis 253-1 Joonis 253-2 Joonis 253-3

8.3.2 Disain

Kui baassorestik on defineeritud, siis peab seda tdiendama kohustuslike elementide ja tugevdustega
(vaata artiklit 253.8.3.2.1), millele v&ib lisada valikulisi elemente ja tugevdusi (vaata artiklit
253.8.3.2.2).

Juhul kui pole spetsiaalselt lubatud ja demonteeritavad Ghendusi ei kasutata Art. 253.8.3.2.4.
esitatud nduete kohaselt, peavad kdik elemendid ja tugevdused olema terviklikud.

8.3.2.1 Kohustuslikud elemendid ja tugevdused:

8.3.2.1.1 Diagonaalliili

Autod, mis on homologeeritud enne 01.01.2002

Vahemalt (iks diagonaalliili on kohustuslik. Tema asukoht peab olema koos kdlas joonistega 253-4,
253-5 ja 253-6. Diagonaali orientatsioon vdib olla imberpddratud.




Joonise 253-6 puhul, ei tohi kaugus kahe kinnituse vahel kere kiilge olla suurem kui 300 mm.

Lilid peavad olema sirged ja eemaldatavad.

Diagonaali Gilemine ots peab kinnituma peakaare kiilge mitte kaugemal, kui 100 mm tema
Uhinemiskohast tagatoega, voi tagatoe kiilge mitte kaugemal, kui 100 mm tema ihenduskohast
peakaarega (vaata joonist 253-52).

Diagonaali alumine ots peab kinnituma paekaare voi tagatoe kiilge mitte kaugemal, kui 100 mm tema
Uhinemiskohast kinnitusalusest (va. joonise 253-6 puhul).

Autod mis on homologeeritud alates 01.01.2002

Ohutuspuuril peab olema vahemalt 2 diagonaalliili peakaare kiiljes vastavalt joonisele 253-7.

Lulid peavad olema sirged ja eemaldatavad.

Diagonaali alumine ots peab kinnituma peakaare voi tagatoe kilge mitte kaugemal, kui 100mm tema
Uhinemiskohast kinnitusalusega (vaata joonist 253-52).

Diagonaali tGlemine ots peab kinnituma peakaare kiilge mitte kaugemal, kui 100 mm tema
Uhenduskohast tagatoega.

A

253-4 253-5 253-6 . 253-7

8.3.2.1.2 Ustetugevdused (kiilgkaitse)

Uks v&i rohkem pikitoru tuleb paigaldada auto mdlemale kiiljele vastavalt joonistele 253-8, 253-9,
253-10 ja 253-11 (joonised 253-9, 253-10 ja 253-11 autode puhul, mis on homologeeritud peale
01.01.2007).

Nad vdivad olla eemaldatavad.

Kilgtorud tuleb paigaldada nii kdrgele kui véimalik, kuid kinnituskohtadelt madalamale kui pool
ukseava kdrgusest moddetuna tema alaservast

Kui need llemised kinnituskohad asetsevad eespool vdi tagapool seda ukseava, siis kdrgusepiirangud
kehtivad ka vastavale toe ja ukseava IGikepunktile.

Juhul kui uksetugevdused on “X” kujulised (joonis 253-9), siis on soovitatav kinnitada need pikililile
ning vahemalt ks “X” torudest peaks olema katkestuseta.

Ustetugevduste kinnitamine aknapostide tugevduste kiilge on lubatud. (joonis 253-15)

Ilma kaardilugejata/kaassoitjata vBistluste puhul v&ib lulisid paigaldada ainult juhipoolele.

253-8 253-9 253-10 253-11

8.3.2.1.3 Katusetugevdus

Ainult autod, mis on homologeeritud peale 01.01.2005

Ohutussorestiku Glemine osa peab vastama (ihele nendest joonistest: 253-12, 253-13, 253-14.
Tugevdused véivad jargida katuse kaardumist.

llma kaardilugejata/kaassditjata vdistlustel, joonise 253-12 puhul ainult, v3ib paigaldada ainult Ghe
diagonaallili, kuid selle esiots peab kinnituma peakaarega juhipool.




Tugevduste otsad peavad olema vahem kui 100 mm kaugusel peakaare ja lllide kinnituskohast (ei
kehti V-kujuliste tugevduse puhul nagu joonistel 253-13 ja 253-14).

V-kujulised tugevdused:

Juhul kui tugevdused pole omavahel (ithendatud ei tohi nende kinnitused peakaarele voi
ristiihendusliilile paikneda teineteisest kaugemal kui 100 mm.

253-12 ‘ 253-13 253-14

8.3.2.1.4 Aknapostide tugevdused

Ainult autod, mis on homologeeritud peale 01.01.2006

See peab olema paigaldatud peakaare esiosa molemale poolele, kui médde “A” on suurem kui 200
mm (joonis 253-15).

Need tugevdused véivad olla painutatud, kui nad on kiilgvaates sirgjoonelised ja paindenurk on kuni
20 kraadi.

Tugevduse llemine ots peab olema vahem kui 100 mm kaugusel esikaare(kiilje-) ja pikiihenduslili
(ristihendus-) kinnituskohast (vaata joonist 253-52).

Selle alumine ots peab olema vahem kui 100 mm kaugusel (esi-) kinnitusalusest esikaarest(kiilje-).

253-15

8.3.2.1.5 Paindekohtade ja iihenduste tugevdused

Vahemalt 2 kinnitusliliga (vastavalt artiklile 253.8.2.14) peavad olema tugevdatud jargnevad
Uhenduskohad:

- peakaare diagonaallilid

- katusetugevdused (joonise 253-12 paigutuse puhul ja ainult autodel, mis on homologeeritud
peale 01.01.2007)

- uksetugevdused (joonise 253-9 paigutuse puhul)

- uksetugevdused ja aknapostide tugevdused (joonis 253-15) tugevdatud kahe tugevdusliiliga
vastavalt artiklile 253.8.2.14

Kui uksetugevdused ja aknapostide tugevdused ei asetse samal tasandil, siis vGivad tugevdused olla
valmistatud metall-lehtedest, tingimusel, vastavad artiklis 253-8.2.14 kirjeldatud m&dtmetele.
8.3.2.2 Soovituslikud liilid ja tugevdused

Vilja arvatud artiklis 253.8.3.2.1 kirjeldatud teistele juhistele on liilid ja tugevdused joonistel 253-12
kuni 253-21 ja 253-23 kuni 253-33 valikulised ja vdivad olla paigaldatud nii kuidas konstruktor soovib.
Nad vdivad olla kas keevitatud véi paigaldatud demonteeritavate liigestena.



Koiki lulisid ja tugevdusi, mis joonistel kirjeldatud, vdib kasutada eraldi voi koos Uiksteisega.
8.3.2.2.1 Katusetugevdused (joonised 253-12 kuni 253-14)

Soovituslikult ainult autodele, mis on homologeeritud enne 01.01.2005

IIma kaardilugejata/kaassditjata vdistlusel, ainult joonise 253-12 puhul, vdib paigaldada ainult Ghe
diagonaalliili, kuid selle esiots peab kinnituma peakaarega juhipool.

8.3.2.2.2 Aknapostide tugevdused (joonis 253-15)

Soovituslikult ainult autodele, mis on homologeeritud enne 01.01.2006

Need tugevdused véivad olla painutatud, kui nad on kiilgvaates sirgjoonelised ja paindenurk on kuni
20 kraadi.

8.3.2.2.3 Tagatoe diagonaalid (joonis 253-21)

Joonisel 253-21 kirjeldatud paigalduse vdib asendada joonisel 253-22 olevaga juhul, kui
katusetugevdus vastab joonisele 253-14.

Alates 01.01.2014 homologeeritud autod:

Joonisel 253-22 esitatud paigaldus kohustuslik juhul kui kasutatakse joonisel 253-14 esitatud
katusetugevdust.

8.3.2.2.4 Esivedrustuse kinnituskohad (253-25)

Pikendus peab olema (ihendatud esivedrustuse lemise kinnituskohaga.

8.3.2.2.5 Ristiihendusliilid (joonised 253-26 kuni 253-30)

Ristiihenduslilisid, mis on fikseeritud peakaarele voi tagatugede vahele, véib kasutada
ohutusrihmade kinnitusteks vastavalt p. 253.6.2 (lubatud kasutada demonteeritavaid Gthendusi).
Joonistel 253-26 ja 253-27 naidatud lllide puhul peab keskmise jala ja vertikaali vaheline nurk olema
vahemalt 30 kraadi.

Esikaarele fikseeritud ristiihendusliilid ei tohi tungida sditjatele reserveeritud ruumi.

Selle vbib asetada nii kdrgele kui voimalik, kuid selle alumine serv ei tohi olla armatuurlaua tGlemisest
osast kdrgemal.

Autodel, mis on homologeeritud peale 01.01.2007, ei tohi see asetseda allpool roolisammast.
8.3.2.2.6 Paindekohtade ja iihenduste tugevdused (joonised 253-31 kuni 253-34)

Tugevdused tuleb teha metalltorudest vdi U-kujulistest metall-lehtedest vastavalt artiklile 253.8.2.14.
Tugevduskomponentide paksus ei tohi olla vahem kui 1,0 mm.

Tugevdusliilide otsad ei voi paikneda kaugemal tugevdatava elemendi poolpikkusest. Lubatud on
lisatugevdus md&lemale poole esikaarest, esiakna tlanurga ja kaare vahele.




253-188 ' Provisional !!

253-288 !! Provisional !!




8.3.2.3 Ohutuspuuri miinimum konfiguratsioon

Ohutuspuuri miinimum konfiguratsioon on maaratud jargnevalt:

Auto homologatsioon Kaardilugejaga lima kaardilugejata
Joonis 253-35A voi
simmeetriline
Joonis 253-35B voi
simmeetriline
Joonis 253-35C voi
simmeetriline

01.01.2002 kuni 31.12.2004 | Joonis 253-35A

01.01.2005 kuni 31.12.2005 | Joonis 253-35B

Alates 01.01.2006 Joonis 253-35C

Ukse- ja katusetugevdused vdivad varieeruda 253.8.3.2.1.2 ja 2538.3.2.1.3 vahel.

253-35A 253-25C

%

253-36A 253.368B . 253-36C

8.3.2.4 Eemaldatavad elemendid

Kui eemaldatavad elemendid peaksid olema kasutuses ohutuspuuri ehitamisel, siis demonteeritavad
liigesed peavad vastama FIA poolt heaks kiidetud tlitibile (joonised 253-37 kuni 253-47).

Neid ei tohi keevitada, kui nad on juba kokku pandud.

Kruvide ja poltide kvaliteet peab olema vdahemalt 8.8 (ISO standard).

Eemaldatavaid Ghendusi (joonistel 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 ja 253-47) ei tohi kasutada
peakaare, esikaare voi kiilgkaare osadena, kuna nad vdivad toimida Sarniiridena ja p&hjustada
struktuuri deformatsioone. Neid vdib kasutada liksnes torude ja tugevduste ihendamiseks kaarte
kiilge vastavalt Art. 253.8.3.2.2.
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8.3.2.5 Lisapiirangud

Ohutuspuur peab paiknema vertikaalset koormat kandvate esi- ja tagavedrustuse elementide
(vedrustus ja amortisaator) kinnituspunktide vahel.

Taiendavad tugevdused, mis tletavad neid limiite, on lubatud ohutuspuuri ja kere/Sassii tagumiste
stabilisaatori varraste kinnituste vahel.

Iga selline ankrupunkt vdib olla ihendatud ohutuspuuriga ihe toru abil, mille m66tmed on 30 x 1,5
mm.

Autod, mis on homologeeritud peale 01.01.2002:

Esiprojektsioonis peavad esiosa ohutuspuuri Glemiste nurkade painde- ja lhenduskohad olema
nahtavad labi tuuleklaasi. (joonis 253-48)

Riihma Super 2000 autod, mis on homologeeritud peale 01.01.2000, ja ralliautod, mis on
homologeeritud peale 01.01.2001.

Ohutussorestik ukseava juures peab vastama jargnevatele kriteeriumitele (joonis 253-49) :
- MOoode A peab olema vahemalt 300mm

- Modde B ei voi olla rohkem kui 250mm

- Mdoode C ei voi olla rohkem kui 300mm

- MOodde E ei tohi olla lle poole ukseava kérgusest (H)




100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection H—  — |

253-48 253-49

8.3.2.6 Ohutusspuuri ithendamine autokerega

Minimaalsed Gihendused on jargmised:

- 1 iga esikaare samba jaoks

- 1 iga kiilgkaare voi poolkiilgkaare samba jaoks

- 1 iga peakaare samba jaoks

- 1 iga tagatoe jaoks

Tagamaks efektiivset paigaldamist kere kiilge, vdib originaalse sisepolsterduse ohutuspuuri ja tema
Uhenduste Umber muuta I6ikamise voi kujundamise teel. Samas ei tohi polsterdust voi sisekujundust
tdielikult eemaldada. Vajaduse korral on ohutuspuuri paigaldamisel lubatud kaitsmete karbi
Umberpaigaldamine.

Pea-, esi-, kiilg- ja poolkiilgkaare kinnituskohad:

Igas kinnituskohas peab olema vdahemalt 3 mm paksune tugevdusplaat.

Iga kinnitusjalg peab olema kinnitatud vahemalt kolme poldiga kere kiilge keevitatud vihemalt 3 mm
paksuse ja 120 cm2 pindalaga metallist tugevdusplaadi kilge.

Autodel, mis on homologeeritud peale 01.01.2007, peab 120 cm2 pindalaga ala olema puutepind
tugevdusplaadi ja kere vahel.

Naited on joonistel 253-50 kuni 253-56.

Joonise 253-52 puhul ei pea tugevdusplaat tingimata olema keevitatud kere kiilge.

Joonise 253-54 puhul v&ib kinnituspunktide kiiljed katta keevitatud plaadiga.

Uhenduspoldid peavad olema vihemalt M8 ja materjali standard 1SO 8,8 v&i parem. Mutrid peavad
olema varustatud splindiga vedruseibiga voi isefikseeruvad.

Kahe poldi vaheline nurk ei tohi olla vdiksem kui 602 mdddetuna toruteljest kinnitusalusel (joonis
253-50).

Tagatugede kinnituskohad:

Iga tagatugi peab olema kinnitatud vahemalt 2 M8 poldiga ning kinnitusjalg peab olema 60 cm2
pindalaga (joonis 253-57), vdi Uksik polt topeltkeermega on lubatud juhul, kui tal on adekvaatne
pindala ja tugevus (vt. joon 253-58) ning juhul, kui tagatoesse on keevitatud puks.

Ulaltoodud nduded on minimaalsed. Lisaks neile v&ib kasutada lisasplinte, kaarte jalad vdivad olla
otseselt tugevdusplaatide kiilge keevitatud v6i ohutuspuur (Art. 253.8.3.1) vGib olla keevitatud kere
kiilge.

Erijuhtum.

Mittemetallist kere/sassii puhul igasugune keevitus ohutuspuuri ja kere/sassii vahel on keelatud, vaid
tugevdusplaadi kinnitamine kere/Sassii kiilge on lubatud.
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253-53 253-54 253-55

253-56 253-58
8.3.3 Materjal
Ainult ringikujulise labildikega torud on lubatud.
Kasutatavate torude spetsifikatsioon:
Miini
Materjal Nunlmum Miinimum moéddud Kasutusala
tdmbetugevus
45x 2,5 Peakaar voi
Oi kilgk d vastavalt
Kailmalt toédeldud vol Wlgkaared vastava
~ e 50x2,0 tarindile
Ombluseta sisisinikteras | 350 N/mm?2 — -
. 38x2,5 Poolkiilgkaar ja
(C kuni 0,3%) . .
VoI muud ohutuspuuri
40x 2,0 osad

Min.md&odud tollides :
Peakaar Ghendustega - 1,75 x 0,095 v&i 2,0 x 0,083
Muud puuri ltlid — 1,5 x 0,095 v&i 1,6 x 0,083

Mittesulamist teraseks loetakse materjali, kus on 1,7% mangaani ja 0,6% teisi lisandeid.
Terasevalikult tuleb p66rata tahelepanu tema headele venimis- ning keevitusomadustele.
Paindekoha keskjoone raadius ei voi olla vaiksem, kui painutatava toru 3-kordne |dbimoat. Juhul, kui
painutamise kdigus toru muutub ovaalseks, peab vdiksema ja suurema labimoddu suhe olema 0,9 voi
suurem. Painde kohtade tasemel peab pind olema tasane ja sile, ilma lainetusteta ja pragudeta.
8.3.4 Keevitusjuhised

Koik keevitused peavad olema téiskeevitused imber kogu toru (I6ikekoha). K&ik keevitused tuleb
teha kdrgeima voimaliku kvaliteediga, tdieliku labikeevitamisega ja eelistatavalt gaasikeskkonnas.
Ehkki véliselt soliidne keevitusdmblus ei pruugi tingimata tdhendada head kvaliteeti, ei tdhenda
valiselt vilets dmblus kunagi kvaliteeti. Kuumtéoddeldud terastraati kasutades peab arvestama
eritingimustega (spetsiaalsed elektroodid, keevitus heeliumikeskkonnas).

8.3.5 Polsterdus

Kohtadesse, kus sditjate keha vdib kokku puutuda ohutuspuuriga, tuleb paigaldada mittepdlev
polster.



Kohtades, kus soitjate kaitsekiivrid voivad kokku puutuda ohutuspuuriga, tuleb paigaldada polsterdus
vastavalt FIA standardile 8857-2001, tiitip A (vaata tehnilist loetelu nr 23 “FIA poolt homologeeritud
ohutuspuuri polsterdus”), vastavalt joonisele 253-68.

Kehtib kdigis rihmades. Vdistlustel ilma kaardilugejata on polsterdus kohustuslik ainult séitja pool.

\

253-68

9. NAHTAVUS TAHA

Nahtavus auto taha tuleb tagada kahe vilise tahavaatepeegliga (paremal ja vasakul). Peeglid véivad
olla standardsed. Kumbki peegel peab omama vahemalt 90 cm? peegelpinda.

Salongisisene tahavaatepeegel on soovitatav.

Noue kehtib rihmades N, A, R (v&i Rally5/4/3/2), R-GT, Super 2000 (ralli) ja WRC. Lisaks on lubatud
N, A, R (v6i Rally5/4/3/2), R-GT, Super 2000 (ralli) ja WRC rihmade ralliautodel valjaldiked pinnaga

kuni 25 cm iga tahavaatepeegli kattes sditjaruumi ventileerimiseks.

10. PUKSEERIMISSILMUS

Koik voistlusautod peavad olema ees ja taga varustatud pukseerimissilmustega, mida voib kasutada
ainult juhul, kui auto veeremine ei ole takistatud. Silmused peavad olema varvitud kollaseks,
punaseks voi oranziks. Kehtiv kéikides rihmades.

11. AKNAD / VORGUD

11.1. Aknad

Auto aknad peavad olema ette nahtud (ja vastavalt markeeritud) Gldliikluseks kasutamiseks.

4- ja 5-ukselistel autodel voib akna ja aknapiilari vahele paigaldada ventileerimiseks osa, mis ei tohi
ulatuda kdrgemale kere pinnast.

Tuuleklaas peab olema valmistatud lamineeritud klaasist. Tuuleklaasil v3ib olla padikesekaitse tlariba
paksusega max 400 micronit, valja arvatud juhul kui see on riigi liiklusseadusega keelatud, ja see ei
tohi takistada liikluskorraldusvahendite jalgimist.

Kiilg ja tagaakendel voib olla tumendatud kile, kuid tagada tuleb auto sisemuse ja sditjate
vaadeldavus autost 5 m kauguselt.

11.1.1. Ainult rallivdistlustel:

Ralliautodel kohustuslik paigaldada labipaistev varvitu kile mitte paksem kui 100 mikronit
kiilgakendele ja klaasist katuseluukidele, kui hdbetatud voi tumendatud kiled puuduvad. Hobetatud
vOi tumendatud kattekilede kasutamine on lubatud ainult rallidel kiilg- ja tagaakendel ja klaasist
katuseluukidel ainult jargmistel tingimustel:

— kiles peab olema avaus labimddduga min 70 mm, mis vdimaldab sditjatel vaadet valja ja valjast
nadha sditjat ja auto sisemust,

— kattekile kasutamine peab olema lubatud vdistluste juhendiga.

11.2. Vorgud

Ringrajavoistlustel on kohustuslik kasutada ohutuspuuri kiilge kinnitatud peakaitse v6rku jargmiste
nditajatega:

- vorgulintide laius 19 mm

- vOrgusilmade moot 25x25 mm kuni 60x60 mm

- katteulatus roolipoolsele aknale kuni rooli keskpunktini.



12. TUULEKLAASI LISAKINNITID
Selliseid kinniteid vdib vabalt kasutada riihmades N ja A.

13. PEAVOOLULULITI

Peavooluliiliti peab katkestama kdik vooluahelad, aku, generaatori, tuled, siilite, helisignaali ja
seiskama mootori.

Diiselmootoritel, millel puudub elektrooniline sissepritse peab peavooluliliti katkestama mootori
sisselaskeslisteemi.

Kasutatav lUliti peab olema sddemekindel ja kdivitatav nii seestpoolt kui ka valjastpoolt. Vélispidine
[Uliti peab asuma tuuleklaasi alaosa lahedal ja téhistatud punase valgunoolega sinisel valge adarisega
kolmnurgal, mille kiilg on vdahemalt 12 cm. Viline liliti kehtib ainult kinniste autode kohta.

Kehtiv koikidel autodel, mis osalevad kiirusvGistlustel, mis peetakse ringradadel, ralli- ja
makketSusuvdistlustel. Teistel voistlustel soovitatav.

14. FIA HEAKSKIIDUGA OHUTUD KUTUSEPAAGID

14.1. Tehnilised néitajad paakidele FT3-1999, FT3,5- voi FT5-1999

Kehtivad ainult need FIA poolt aktsepteeritud naitajad, millised on kattesaadavad FIA-st.

14.1.1. Kitusepaakide markeering ja kehtivus

Kitusepaakide markeeringutel peab olema esitatud jargmised andmed:

- FIA standard

- FIA homologatsiooni number

- tootja nimi

- paagi seerianumber

- tapne kehtivuse aeg.

Ule viie aasta vanuseid (alates tootmise paevast) ohutuid paake ei tohi kasutada. Tootja vdib iihel
korral kasutusaega pikendada peale tehnilist kontrolli veel 2 aastaks. Kiitusepaake FT3-1999, FT3.5-
vOi FT5-1999 salongist eraldav tulekindel ja vedelikukindel vahesein ei tohi takistada markeeringu
kontrollimist.

14.1.2. Kasutamine

Rihmade N ja A autod:

Kohustuslik kasutada FT3-1999, FT3.5- voi FT5-1999 paake, kui imberehitused paigaldamiseks ei riku
Lisa J Art. 254 ja 255 tehnilisi tingimusi.

Kdigi Ulejdanud riihmade autod:

Vastavalt antud rithmade tehnilistele tingimustele.

Kdigi rithmade autod:

FT3-1999, FT3.5- vGi FT5-1999 paakides on soovitatav kasutada ohutusvahtu.

14.2. Tankimiskaelaga kiitusepaagid

14.2.1. Kasutamine:

Rihmades Aja N

Rihmades R1, R2, R3

Rithmades Rally5, Rally4, Rally3

Koik autod, millel paagi tankimistoru labib sditjateruumi, peavad omama FIA poolt homologeeritud
tagasivooluklappi. (FIA tehniline loetelu nr 18) Klapp, Gihe- voi kahesiibriline, peab asuma
tankimiskaelas paagi poolel. Tankimiskaela all mdeldakse tihendust tankimisava ja paagi vahel.

15. TULEKINDLAD VAHESEINAD
Tihe ja tulekindel vahesein peab paiknema mootoriruumi ja salongi vahel. Kui sellise vaheseina
moodustavad tagaistmed, on soovitav need katta tulekindla kattega.

16. ISTMED, NENDE KINNITUS ja KRONSTEINID



16.1. Istmed

Koik istmed peavad olema FIA poolt homologeeritud vastavalt standarditele 8855-1999,

8855-2021 voi 8862-2009, ja nende modifitseerimine on keelatud.

Need peavad paiknema ohutuspuuri peaohutuskaare (voi kiilgkaare tagumise posti) ees (Art.253.8.).
Homologeeritud istmele lisatud materjal voi vooderdus peavad olema tulekindlad (tuleohutuse test
vastavalt ISO standardile 3795 pdlemiskiirusel kuni 75 mm/min.

FIA standardi 8855-1999 kohased istmed:

Istmete kasutamine ainult vastavalt tootja nduetele ja tehnilisele loetelule nr 12.

Lubatud kasutusaeg kuni 5 aastat alates tootja markeeringul margitud kuupdevast.

Pikendus kuni 2 aastat ainult tootja loal, mis peab olema tahistatud lisamarkeeringuga.

Kui homologeeritud istmel kasutatakse pehmendust, on selle maksimaalseks lubatud paksuseks 50
mm.

Keelatud rallivdistlustel alates:

-01.01.2022 alates 01.01.2022 homologeeritud autodel

-01.01.2027 enne 01.01.2022 homologeeritud autodel, kehtivusaeg kuni 01.01.2026

FIA standardite 8855-2021 voi 8862-2009 kohased istmed:

Istmete kasutamine ainult vastavalt tootja nduetele ja tehnilisele loetelule nr 91.

Kasutusaeg maksimaalselt 10 aastat alates valmistamise kuupaevast.

Koos istmega homologeeritud kronsteinide kasutamine vastavalt tehnilisele loetelule nr 91 on
kohustuslik.

Ainult rallivoistlustel tohib kasutada kuni 31.12.2021 kronsteine, mis on lisavarustusena
homologeeritud autotootja poolt.

Kohustuslik kasutada rallivdistlustel alates:

-01.01.2022 alates 01.01.2022 homologeeritud autodel

-01.01.2027 enne 01.01.2022 homologeeritud autodel

16.1.1. Istumisasend (FIA standardite 8855-2021 ja 8862-2009 kohastel istmetes):
Soitja peab endale hasti sobiva istme.

Normaalses vdistlusasendis peab iste mugavalt toestama puusi, 6lgu ja pead jargmiselt:
- silmade joon peab paiknema kiilgmiste peatugede (la- ja alaosa vahel

- 6lad peavad mahtuma kilgmiste Glatugede vahele

- puusad peavad olema piisavalt toestatud kiilgmiste puusatugedega

Kiivri ja kiilgmise peatoe vaheline kaugus (m6ddetuna 150 mm kaugusel kiilgmise toe esiservast) ei
tohi olla suurem kui 48-mm 50 mm ja seda vdib reguleerida istmele korralikult kinnitatud
lisapolsterdusega, mis peab olema kiilgmise peatoega samast materjalist.

top edge
of side head support

eye ling —————&

l

bottom edge v
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Juhul kui homologeeritud istme ja sditja vahel kasutatakse lisapolsterdust, peab séitja puusade,
Olgade ja pea toestamine olema tagatud jargmiste minimaalsete tingimustega:

- pea peab olema kilgtugedega toestatud pikisuunaliselt vahemalt 230 mm ulatuses

- Olad peavad olema kiilgtugedega toestatud pikisuunaliselt vahemalt 180 mm ulatuses

- puusad peavad olema kilgtugedega toestatud vahemalt 100 mm koérguselt kuni 200 mm pikkuselt
puusajoonest.

Puusa toestamise minimaalsete tingimuste kontrollimiseks kasutatakse Sablooni, mille méddud on X
200 xY 150 x Z 100 mm.

230 MIN [
— it { Seat-foam-insert
’ l material regulated
' _L__;-&:— Head-Plane
180 MIN ’ | Seat-foam-insert

material not regulated

____ Shoulder-Plane

A
100, Pelvis-Plane

Template X200xY150xZ100

- <200-

Free Seat-foam-insert height

16.2. Istmekronsteinide kinnituspunktid

Juhul, kui originaalistmete kinnitused ja kronsteinid on eemaldatud, peavad uued osad kas selleks
istmetootja poolt eraldi heaks kiidetud, voi tditma jargmisi ndudeid:

Istmekronsteinid peavad olema auto kere kiilge kinnitatud vahemalt 4-s punktis iga istme kohta,
kasutades vahemalt 8 mm polte ja kooskdlas vastavate tehniliste loeteludega.

Istmekronsteinide kinnituspunktid peavad olema kas:

- algsed nagu originaalautol;

- kinnitatud otse kerele vastavalt joonisele 253-65

Kontaktpind kere, tugevdusplaadi ja kronsteini vahel peab olema vahemalt 40 cm2 igas punktis.

renfort / reinforcement

coque du siége
seat shell

contre—plaque

/conterpic(e
Q s contre—plaque

conterplate

253-65

- vastavalt joonisele 253-65B
K6ik komponendid peavad olema valmistatud terasest, valja arvatud tugevdusplaadid juhul kui $assii
on valmistatud kergsulamist (253.16.5.)



Terasest kere puhul on istmekinnituste poldid on lubatud asendada keevitusega.

INTERDICTION DE SOUDER LES PLATINES SUR LES CONTRE PLAQUES Profile en U/ "0 Sh-’Pﬂ exfruded secltion
END PLATES MUST NOT BE WELDED ON THE COUNTERPLATES Epaisseur 2,5 mm min
soudéa 3 la traverse
Thickness : 2.5 mm ntio,

Insart M8 welded & the crossmember

scudé dans la traverse

Tunnel Cantral | Central Tunnel

Coatre plaque /! Counterplate
opaissaur 2 mm mn
hickness 2 mm min
Ecrous soudés
Welded nuts

Traverse | Cross Member

Profié carré 35 mm min.
Epasssaur 2,5 mm min
Squerm exyuded sscon 35mm amn,
Wl hicknass | 2.5 mm min

Vis M8 classe 8.8
Screw MG grade 5.5

OulOr

Tube circulaite damétre 35 mm min
Epaisseur 2 § mm mim
Chrcwlar tube diameter 35 ma min
Wal fiicknasa | 2.5 mm min

PRtine [ End plate .
Epaissaur 3 mm min, Surface : 40 cm2 min =
Thickness 3 mm min. Aréa | 40 om2 min,

Joonis 253-65B

- homologeeritud tootja poolt VO variandina (mille puhul vGib originaalsed kinnituspunktid
eemaldada)

16.3. Juhul, kui kasutatakse istme kiireemaldamise slisteemi, peavad nad olema vdimelised vastu
vOtma rakendatavat vertikaal- ja horisontaalkoormust 18 000 N ( ei rakendata tiheaegselt). Juhul kui
kasutatakse istmeré6paid, peavad nad olema algsed, homologeeritud koos auto voi istmega.

16.4. Istme kinnitamine kronsteinide kiilge

Iste peab olema kronsteinide kiilge kinnitatud vdhemalt neljas punktis (2 ees ja 2 taga), vdhemalt 8
mm poltidega ja labi tugevdusplaatide, mis on istme lahutamatuks osaks. Iga ihenduskoht peab
olema voimeline vastu votma tikskdik, mis suunast tulevat 15 000 N koormust.

16.5. Kronsteinide ja tugevdusplaatide moodud

Kronsteinide ja tugevdusplaatide materjali minimaalpaksuseks on 3 mm terase ja 5 mm
kergmaterjalide kasutamisel (juhul kui pole joonisel maaratud teisiti)s. Iga kronsteini pikimddde peab
olema vdahemalt 6 cm.

17. BHUROHU KONTROLLKLAPID velgedel on keelatud.

18. ERITINGIMUSED ELEKTRIAUTODELE
Saadaval inglise keeles FIA kodulehel www.fia.com

19. ERITINGIMUSED VESINIKUAUTODELE
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