VOISTLUSAUTODE RAHVUSVAHELISED TEHNILISED TINGIMUSED
FIA VM Lisa J

251. KLASSIFIKATSIOON ja DEFINITSIOONID
1. KLASSIFIKATSIOON

1.1. Kategooriad ja riihmad.
Voistlustel kasutatavad autod jaotatakse jargmistesse kategooriatesse ja rihmadesse:

Kategoorial: Rihm N Seeriaautod (Production Cars)
Rihm A Turismiautod (Touring Cars)
Rihm R Turismiautod (Touring Cars) voi Seeriaautod (Large Scale Series

Production Cars)
Alates 2020.a  Rally5/Rally4/Rally3/Rally2
Rihm E-I Vabavormelautod (Free Formula Racing Cars)

Kategooria ll: Rihm R-GT Suurturismi Seeriaautod (GT Production Cars)

Rihm Rally1l

Rihm GT3 Suurturismi karikasarja autod (Cup Grand Touring Cars)

Rihm CN Seeria-sportautod (Production Sports Cars)

Rihm E-II Vabavormelautod (Free Formula Racing Cars)
Kategooria lll: Rihm F Ringrajaveoautod (Racing Trucks)

1.2. Kubatuuriklassid. Vastavalt oma kubatuurile jaotatakse autod jargmistesse klassidesse:

1) kuni 500 cm3
2) ule 500 cm3 . 600 cm3
3) " 600 cm3 " 700 cm3
4) : 700 cm3 : 850 cm3
5) " 850 cm3 " 1000 cm3
6) " 1000 cm3 " 1150 cm3
7) " 1150 cm3 " 1400 cm3
8) " 1400 cm3 " 1600 cm3
9) " 1600 cm3 " 2000 cm3
10) " 2000 cm3 " 2500 cm3
11) ! 2500 cm3 ! 3000 cm3
12) ! 3000 cm3 ! 3500 cm3
13) " 3500 cm3 " 4000 cm3
14) ! 4000 cm3 ! 4500 cm3
15) " 4500 cm3 " 5000 cm3
16) " 5000 cm3 " 5500 cm3
17) ! 5500 cm3 ! 6000 cm3
18) " 6000 cm3

Kui FIA seda spetsiaalselt ei reglementeeri, ei tarvitse voistlusjuhendis tingimata olla kdik
Ulalnimetatud klassid. Vastavalt voistlustingimustele voib korraldaja ihendada kaks vdi enam klassi.
Uhtki eelpoolnimetatud klassi ei vdi omakorda jaotada.

2. DEFINITSIOONID
2.1.Uldpdhimatted
2.1.1. Seeriaautod (Kategooria 1)



Autod, mida on valmistatud Ghesugustena teatud ajavahemiku jooksul teatud arv ja nad on ette
nahtud normaalmiudgiks. Autod tuleb miitia vastavuses homologatsiooniga.
2.1.2. Voistlusautod (Kategooria 1l)
Autod, mis on valmistatud liksikeksemplaridena ja ette nahtud ainult vdistlemiseks.
2.1.3. Veoautod (Kategooria IlI)
2.1.4. Identsed autod
Autod, mis kuuluvad samasse toodangusarja ja millel on Glhesugune kereehitus (nii seest kui véljast),
mehhaanilised osad ja $assii (v8ib sisalduda kereehituses monokokkonstruktsiooni puhul), on
identsed.
2.1.5. Automudel
Toodangusarja kuuluv auto, mida on véimalik maaratleda tema spetsiifilisest ehitusest, kere
vdlisjoonest, sarnasest mootori ja jdulilekande konstruktsioonist.
2.1.6. Normaalmiiiik
Auto toimetamine eraisikuni valmistajatehase normaalse mutgikanali kaudu.
2.1.7. Homologeerimine
FIA ametlik tdend selle kohta, et teatud automudelit on valmistatud piisavalt suure seeriana selleks,
et teda saaks homologeerida riihma N ja riihma A.
Homologatsiooniavalduse esitab valmistajamaa volitatud autospordiorganisatsioon (ASN) ja sellega
kaasneb homologatsioonitunnistus (vt. 2.1.8), mis peab vastama FIA spetsiaalsele
homologatsioonijuhendile.
Seeriatoodanguauto homologatsioon 16peb 7 aastat peale automudeli tootmise I6petamist (st.
toodangu suurus on langenud alla 10% vastava grupi miinimumtoodangust).
Automudeli homologeering on kehtiv ainult Ghes riihmas: kas riithmas A voi riihmas N.
2.1.8. Homologatsioonitunnistus
FIA poolt igale heakskiidetud automudelile antud tunnistus, milles on konkreetse mudeli
tunnistamiseks vajalikud andmed. Nimetatud tunnistus maarab mudeli valmistajatehase poolt
maaratud viisil.
Modifikatsioonide piirangud on iga riihma kohta esitatud FIA Spordikoodeksi Lisas J.
Tehnilised kontrollid véivad nduda homologatsioonitunnistuse esitamist tehnilisel tilevaatusel ja/ voi
kogu voistluse valtel, ja selle mitteesitamisel on tal digus keelata vdistleja osavott vdistlustest.
Homologatsioonitunnistus peab olema trikitud:

- FIA templiga/vesimaérgiga paberile

- Vi autotooja paritolu riigi ASNi templiga/vesimargiga paberile.
Juhul kui rithma A autole on paigutatud Sassiid/kere puudutav Variant (WR, WRC, VK, KS, KSR, VR5,
VRa2, VRa3), tuleb 3assii kohta esitada ka tootja poolt antud originaalne sertifikaat.
Juhul kui homologatsiooni jdustumise kuupdev langeb vdistluste ajale, loetakse homologatsioon
kehtivaks kogu vaistluste ajal.
Rihmas N voistlevatel autodel tuleb esitada ka riihma A homologatsioon.
Juhul, kui uuritavat s6lme véi detaili ei ole homologatsioonitunnistusel kajastatud, vdib tehniline
komisjon seda vorrelda standardautol paiknevaga. Juhul, kui homologatsioon ei anna téit selgust,
vOib tehniline komisjon konkreetset detaili vérrelda trikitud remondijuhendi v3i tagavaraosade
kataloogiga vOi ka automuigifirma kasutuses oleva detailiga.
Homologatsioonidokumentide hankimine on vdistleja tlesandeks.

Homologatsioonitunnistuse kirjeldus:

- P6hihomologatsioon maarab auto pdhimudeli.

- P6hihomologatsiooniga koos vdib kasutada jargmisi lisalehti:

Variandilehed (VF, VP, VO, VK)

VF — kaks eri valmistajat teevad Uiht ja sama detaili ja ostjal ei ole vdimalik nende vahel ise valikut
teha

VO - detail on valmistatud tellimusena lisavarustusena

VK — “kit cars”



VP — tootjalt detail tellituna edasimidjatelt

Paranduslehed (ER)

ER — tdiustab voi tlihistab endised andmed detaili kohta

Arengulehed (ET)

ET — antakse vélja baasmudeli plisivate muudatuste kohta (baasmudeli tootmise I6petamisel selle
algsel kujul)

Homologatsioonitunnistuse kasutamine:

1) Variandilehed (VF, VO, VP, VK)

Voistleja voib kasutada tkskdik, millist variandilehte vdi selle osa tingimusel, et kdik auto tehnilised
andmed vastavad nimetatud automudeli homologatsioonitunnistusele ja lisa J piirangutele.

Mitme variandilehe VO liitmine on keelatud jargmiste sélmede puhul:

- turbokompressor, pidurid ja kdigukast

Naiteks variandilehel mainitud pidurisadulad on lubatud ainult, kui piduriklotside pindala jne.
sailitatakse homologatsioonitunnistuses antud suurusena (Riihma N autodel vaata Lisa J 2019 art.
254.2).

Variandilehe VK lisadetaile voib kasutada tootja poolt homologatsioonitunnistusel esitatud
tingimustel. See puudutab konkreetselt neid detailide komplekte, milliseid loetakse tervikuks, ja
milliste spetsifikatsioone ei tohi véimalusel muuta.

FIA meistrivoistlustel tuleb tehnilisel (ilevaatusel WRC, S2000-Rally, Rally1, Rally2, RX1e, RX2e, RX1,
RX3, RX4 ja R-GT autodel esitada FIA tehniline pass. Tehnilises passis esitatud markeeringuid ei tohi
autodelt eemaldada.

2) Arengulehed (ET)

(Rihma N autode puhul vaata ka 2019.a Lisa J art 254.2)

Voistlusauto peab vastama teatud arenguastmele (sGltumata sellest, millal ta on valmistatud) ja
arengulehel toodud muudatused peavad olema teostatud taielikult voi siis Gldse mitte. Kui voistleja
on néiteks valinud kolmanda arengulehe, peavad seal olema tehtud ka need muudatused, mis on
toodud kahel esimesel arengulehel (v.a. need muudatused, mis on omavahel vastuolus).

2.1.9. Mehaanilised osad

K6ik need osad, mis on vajalikud auto edasiliikumiseks, vedrustuseks, juhtimiseks voi pidurdamiseks,
samuti kdik nende tootamiseks vajalikud lisaseadmed (liilkumatud vai lilkkuvad) on mehaanilised osad.
2.1.10. Originaalsed voi seeriadetailid

Detail, mis on labinud tootmistsikli valmistajatehase poolt vGi tema tellimusel ja on algselt
paigaldatud kdnesolevale mudelile.

2.1.11. Materjalide definitsioonid

Vastavalt FIA Lisa J Art. 251.1.11 esitatule

2.1.12. Plomm

Auto erinevate osade (detailide, sdlmede jms) identifitseerimiseks kasutatav detail (ihel jargnevatest
eesmarkidest:

- osa kasutamise vGi vahetamise kontrollimiseks

- vastavalt konkreetsete reeglitega limiteeritud arvuga osade kasutamise jarelkontrolliks

- osa registreerimiseks selle viivitamatuks v&i hilisemaks kontrolliks

- takistamaks osa demonteerimist ja/v6i modifitseerimist

- teistel voimalikel juhtudel ndutud sportlike ja/v&i tehniliste reeglite rakendamiseks

2.2. Dimensioonid

Auto darejooned Ulalt vaadatuna, konkreetse voistluse stardijoonel.

2.3. MOOTOR

2.3.1. Silindrimaht

Silindrimaht on kolvi vdi kolbide Ules- voi alaspidi liikkumistest tekkiv ruumala.
V =0,7854 x b2 x s x n, kus
b —kolvi 1abimddt
s — kolvikaik



n —silindrite arv
2.3.2. Ulelaadimine on kiittesegu sunniviisiline lisamine pdlemiskambris tiksk&ik millisel viisil.
Ulelaadimiseks ei loeta normaalse 8hurdhu, hiidraulilise réhu (vesioina efekt), sisse- vi
valjalaskekollektoris toimivate diinaamiliste efektide ja kiituse sissepritsimise poolt tekitatud réhu
téusu (vt. Art. 252.3.1).
2.3.3. Mootoriplokk
Mootoriploki all mGeldakse vantvélli ja silindreid Gmbritsevat detaili.
2.3.4. Sisselaskekollektor on detail, mis kogub kiittesegu karburaatorist ja kannab selle plokikaane
aukudeni; kituse sissepritsimise puhul dhku reguleerivast siibrist plokikaane aukudeni ja
diiselmootori puhul detailil, mis vétab 6hu hupuhastist ja kannab selle plokikaane aukudeni.
2.3.5. Viljalaskekollektor on detail, mis kogub valjalaskegaasid plokikaanest ja kannab need kuni
esimese tihendini, mis teda tlejddnud véljalaskeslisteemist eraldab.
2.3.6. Turbomootorite viljalaskekollektor algab peale turbolaadijat.
2.3.7. Mootori karter on kinnitatud mootori alaossa ja ta sisaldab ja kontrollib mootoridli, karteril ei
vOi olla mingit kinnitust vantvollile.
2.3.8. Mootoriruum on ruum, mis piiritletud strukturaalse, mootorile igast kiiljest |ahima kestaga.
2.3.9. Kuiv karter. Siisteem 0Olituseks ilma normaaldlipumba kasutamiseta.
2.3.10. Tihend mehhaanilistele osadel.
Detail erinevate osade lhendamiseks valtimaks lekkeid.
2.3.10.a. Staatiline tihend. Ainukeseks eesmargiks tohib olla vahemalt kahe omavahel ihendatud
detaili thenduse tagamine. Tihendiga eraldatud detailide vahe ei tohi olla suurem kui 5 mm.
2.3.10.b. Diinaamiline tihend. Tihend lekete valtimiseks liksteise suhtes liikuvate osadel.
2.3.11. Energiavaheti. Mehhaaniline osa tagamaks kahe vedeliku energiavahetust. Esmanimetatud
vedelik on jahutatav, teine vedelik on jahutaja.
2.3.12. Radiaator. Energiavaheti vedeliku jahutamiseks dhu abil.
2.3.13. Vahejahuti turbole. Energiavaheti, mis paikneb kompressori ja mootori vahel, vdimaldades
rohu all oleva 6hu jahutamist vedeliku abil.
2.3.14. Kolbmootori ja vankel(rootor)mootori terminoloogia vordlus:

Kolbmootor Vankel(rootor)mootor
Mootoriplokk Staator

Plokikaas kiilgvaljalase voi keskvaljalase
Kolb / kolviréngad Rootori tihendid

Vantvoll Rootorivall

2.4. Veermik

Siia kuuluvad koik taielikult voi osaliselt vedrustamata auto osad.

2.4.1. Ratas

Stdamik ja vits, komplektne ratas: siidamik, vits ja rehv.

2.4.2. Elektrooniliselt juhitavad pidurid (,,Brake-by-wire“)

Brake-by-wire tehnoloogia v6imaldab rataste pidurdamist elektriliselt.

See voib olla tdienduseks traditsioonilisele pidurisiisteemile (mehhaaniline ja hiidrauliline) vai olla
tdiesti eraldiseisev asendades traditsioonilist pidurististeemi kasutades elektrooniliselt juhitavaid
kontrollmehhanisme.

2.4.2. Pidurite h66rdepind



Pind, mida trummelpidurite klotsid voi ketaspidurite klotsid puudutavad pidurdatud ratta taispoorde
puhul.

2.4.3. MacPhersoni vedrustus

MacPhersoni vedrustus on slisteem, milles on plsttugi. See tugi ei pea tingimata olema vedru ja/voi
amortisaatori osa. Ulaosas on ta kinnitatud kere v&i $assii kiilge (ihes punktis, allosas aga 3arniirselt
alumise 06tshoova kiilge. Selle 6dtshoova kilge kinnitub ka stabilisaator voi reaktiivvarras.

2.4.4. Kdandtalatelg

Telg, mille moodustavad kaks pikiliili, mdlemad liigendiga kinnitatult kerele. Liilid on jadigalt omavahel
Uhendatud. Tarindi vdandetugevus on vaiksem kui tema paindetugevus.

2.5. Sassii-Kere

2.5.1. Sassii

Auto kandev raamistik, mille tmber on asetatud mehaanilised osad.

2.5.2. Kere

- valjastpoolt: auto vedrustatud osa, mida puudutab dhuvool.

- seestpoolt: salong ja pakiruum.

Kered eristatakse:

1) kinnine kere

2) lahtine kere

3) muudetav kere, millel on allalastav pehme katus v&i liigutatav hardtopkatus.

2.5.3. Iste

Kaks pinda, mis moodustavad istmepadja ja seljatoe. Seljatugi on pind, mis ulatub kdrgemale
normaalselt istuva inimese ristseljast. Istmepadi on pind, mis ulatub ettepoole normaalselt istuva
inimese ristseljast.

2.5.4. Pakiruum on ruum, mis on eristatud salongist ja mootoriruumist ja asetseb auto sisemuses.
Pikisuunas on ta piiritletud vaheseinaga, mis on valmistajatehase poolt tehtud ja/vdi istmete
seljatoega, mis on kallutatud max 15° vertikaalist. Vertikaalselt on pakiruum piiritletud statsionaarse
vOi avatava valmistajatehase poolt valmistatud osaga, selle puudumisel maarab pakiruumi kérguse
tasapind, mis kulgeb tuuleklaasi alaserva kdrgusel.

2.5.5. Salong on siseruum, mis on ette nahtud juhile ja reisijaile.

2.5.6. Mootorikate (kapott)

Kere osa, mis avab juurdepdasu mootoriruumi.

2.5.7. Poritiivad méaaratakse vastavalt joonisele 251-1 ja rthma A homologatsioonivormi joonisele

XII-A1 (voi XIlI).
Z 1L a5, 7. M I .

0o o O

Voiture a 2 portes / 2-door car Voiture a 4 portes / 4-door car
| o ‘1‘ Q ‘ o Q
'S i
Voiture a 3 portes / 3-door car Volture 3 5 portes / 5-door car
251-1

2.5.8. Kaldliistudest vore (Zalusii)
Kallutatavatest liistudest vore, mis katab voretaguse, ent vGimaldab 6hu labilaske.
2.5.9. Pdevatuled



Ettepoole suunatud tuled, mille eesmargiks on muuta auto kergemini ndhtavaks valgel ajal.
Paevatuled peavad automaatselt valja lilituma esitulede sisse lilitumisel.

2.6. Elektrisiisteem

Esituli: sellist tldpi tuli, mis kogub valgusvoo hddglambilt ja suunab selle otsesuunas edasi.

2.7. Kiitusepaak

Kitusepaak on mahuti, mis sisaldab kitust, mida sealt mingil moel toimetatakse kas kogumispaaki
vOi mootorisse.

2.8. Automaatkaigukast

Hiidrodlnaamiline veokonverter, koosnedes epitsiiklilistest siduri- ja piduriketastest, omab maaratud
arvu lilituskaike. Kaikude vahetus saavutatakse automaatselt mootorit ja kaigukasti lahutamata,
seega pideva mootoriveo tingimustes. Variaatori-pohimottel kastid on samuti automaatkastid.

3.Elektriautode definitsioonid
Vaata FIA Lisa J Art.251.3.

4. Vesinikuautode definitsioonid
Vaata FIA Lisa J Art.251.4



